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—Rozvadov-Plzen-Praha-

Definitivnimu dokoné&eni dalniéniho tahu D5 v roce 2006
predchazely desitky let vystavby a desitky let planovani.
Prvni zminky o dalnici na Plzen a Némecko pochazeji jiz z konce
tficatych let minulého stoleti, ovSem valeCné udalosti a povalecna
politicka situace posunuly vystavbu D5 az do roku 1977, kdy byla

zahdjena stavba mostu v Berouné a prvniho useku u Prahy, ktery E\/ rO p S ky » -

byl uveden do provozu v roce 1982. V roce 1989 koncila dalnice ’

D5 u Bavoryné a mérila 29 km. \/yZﬂ am )
V porevolucni dobé se na dostavbu zapadniho dalni¢niho tahu

zacCal projevovat nebyvaly tlak, a tak jiz v roce 1995 spojila dalnice

D5 Prahu s Plzni a zanedlouho, v roce 1997, byl zprovoznén také

usek Plzen — Némecko v délce 62 km. Jednalo se tak o nejdelsi

celistvy otevreny usek dalnice u nas. Vzhledem k absenci obchvatu

Plzné, zpldsobené komplikacemi v jeho priprave, ovsem doslo

k situaci, kdy byl tranzit svadén z hotoveé dalnice pred i za Plzni

pres centrum meésta. K odvedeni tranzitu z centra mésta tak doslo

az v prosinci 2003 diky CasteCnému otevreni plzeniského obchvatu.

Jeho kompletni dokonceni, a tim i dokonceni celé dalnice D5,

se uskutecnilo 6. fijna 2006 zprovoznénim 3,5 km dlouhého Useku

zahrnuijiciho tunel Valik.
Dalnice D5 dnes spojuje v délce 151 km Prahu s Plzni

a néemeckymi hranicemi u Rozvadova. Zde na ni navazuje némecka

dalnice AB, ktera protina Némecko od Ceskych hranic na hranice

s Francii ve sméru na Pariz, chybi uz pouze Usek od dalnice A93

)

Ve stejny den, kdy byla dokoncCena Ceska D5, otevrela totiz

némecka strana svou Cast A6 az po kfizovatku s dalnici A93 \ | “! .' =
ve sméru na Mnichov, a tak doslo definitivne k propojeni Ceské B T v— ™ P—
a némecke dalnicni site. — ATy
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uvadeéni dalnice D5 do provozu

tah km délka nazev useku podrobnosti zprovoznéni
(km) polovi¢ni profil
levy pravy

1982 D5 0,000-5,800 5,8 Praha — Rudna 20.10.82

1983 D5 5,800-9,000 3,2 Rudna — Lodénice 21.07.83 20.10.82

1984 D5 9,000-10,500 1,5 Lodé&nice km 9,0 -km 10,5  05.12.83 16.10.84

1984 D5 10,500-11,600 1,1 Lodé&nice — Vraz 16.10.84 05.12.83
1984 D5 11,600-14,650 3,1 Vraz — Beroun-vychod 16.10.84
1985 D5 14,650-17,100 2,5 Beroun-vychod — Beroun 04.10.85

1986 D5 17,100-19,700 2,6 Beroun — KralGv Dvr 04.10.85 29.08.86
- \ 1989 D5 19,700-28,700 9,0 Kraltiv Dvir — Bavoryné 29.09.89
VI a C a ro | I n a 1993 D5 51,000-64,231 13,2 Myto — Klabava 27.10.93

Prahaﬁ' _ 1994 D5 50,238-51,000 0,8 Myto — kfizovatka 01.09.94 27.10.93
1995 D5 28,700-48,000 19,3 Bavoryné — km 48 26.10.95

k 1995 D5 48,000-50,238 2,2 km 48 — Myto 29.06.95 14.07.94
= - s ; —-——— - Diky Karlu IV. (1316-1378) ziskalo 1995 D5 64,031-67,941 2,9 Klabava  Ejpovice 26.10.95
R, ﬁ' ?" 'w -~ ? spojeni mezi zlatou Prahou a svobodnym 1997 D5 88,424-150,989 62,6 Sulkov — Rozvadov 06.11.97
e 1, N . . C 2003 D5 79,980-88,424 8,3 Utusice - Sulkov 15.12.03

STTTET rI?skym mestem Norimberkem historicky 2004 D5 67,941-76,500 9,8 Ejpovice — Cernice 31.08.04 15.12.03
vyzZnam. 2006 D5 76,500-79,800 29 Utusice — Cernice 06.10.06

-~z Dalnice D5/A6 muze byt svym evropskym 10,7

vyznamem srovnavana s timto spojenim

a na zékladé ¢esko-némecké iniciativy byla
ojmenovana ,,Via Carolina®“. Y e . s

POl 7 pramérné denni intenzity dopravy na dalnici D5

vyvoj v letech 1994-2006
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# stavba 0502

WUIRNBERG
PL3
RUDMNA

# stavba 0503

stavba 0502

km 0,000 - 13,400
13,400 km

Praha - Vraz

: Délnice D5 za&ina na MUK Praha - Trebonice s prazskym okruhem R1, kde na ni
ve sméru do centra navazuje tzv. Radlicka radidla.

i Stavba byla zahdjena v roce 1977. Do provozu byly postupné uvadény jednotlivé
Casti této stavby. Dne 20. 10. 1982 byl zprovoznén usek Praha - Rudna
v plném profilu a ¢ast z Rudné pred obec Lodénice (do km 9,0) v polovi¢nim profilu,
piny profil byl zprovoznén 21. 7. 1983. 5. 12. 1983 byl dan do provozu v polovi¢nim
profilu i Usek okolo Lodénice (od km 9,0 do km 11,6). Druhy pas dalnice byl zprovoz-
nén 16. 10. 1984, stejné jako posledni Usek od km 11,6 do km 13,4 (u obce Vraz), jenz
byl dan do provozu spole¢né s €asti navazujici stavby 0503.

i Dalnice je postavena v kategorii D26,5/120 a na jeji trase byly vybudovany dvé
MUK - Rudna (km 5) a Lod&nice (km 10), velkd oboustranna odpogivka Drahel&ice
a SSUD Rudna.

stavba 0503

Vraz - Bavoryné km 13,400 - 28,700

15,300 km

i Stavba Vraz — Bavoryné byla zahajena v bfeznu 1982 a byla rozdélena do dvou

casti:

— Km 13,4 - 19,7, délky 6,3 km, zprovoznovano postupné, nejdfive 16. 10. 1984 uUsek
od km 13,4 do km 14,6, nasledné 4. 10. 1985 uUsek od km 14,6 do km 17,1 v plném
profilu a usek od km 17,1 do km 19,7 v polovi¢nim profilu. Na tomto useku byl
piny profil dan do provozu 29. 8. 1986.

— Km 19,7 - 28,7, délky 9,0 km, tisek byl zprovoznén 29. 9. 1989.

= Je postavena v kategorii D26,5/120 a na trase byly vybudovany &tyfi MUK — Be-
roun-vychod (km 14), Beroun-centrum (km 18), Beroun-zapad (km 22) a Bavoryné
(km 28) a velka oboustranna odpocivka Beroun.

i V blizkosti km 20 u Berouna dosahuje délnice minimalni nadmorské vysky, a to
230 m. n.m.

# stavba 0504 ~# stavba 0505

stavba 0504

Most Beroun
pres fFeky Berounku a Litavku - km 16,764

=i ZapocCetim stavby tohoto mostu byla v roce 1977 zahajena vystavba dalnice D5.
=i Most o 15 polich, postaveny v kategorii D26,5/120, je dlouhy 721,5 metru a byl bu-
dovan technologii vysuvné skruze, kterd se predtim uplatnila pfi vystavb& mostu pres
feku Sazavu ve Hvézdonicich na dalnici D1.

i Stavba byla zprovoznéna v roce 1985.

stavba 0505

km 28,700 -+ 50,238
21,538 km

i Stavba Bavoryné — Myto byla zahajena v fijnu 1992 a byla rozdélena do dvou &asti:
Bavoryné - Karez, délky 13,1 km, zprovoznéna 26. 10. 1995.

i Karez — Myto, délky 8,4 km, zprovoznéna 26. 10. 1995. Pro levou polovinu dal-
nice od km 48,000 do km 50,238 byla vyuzita silnice I/5, coz si vyzadalo vystavbu

viéni profil jiz 14. 7. 1994, piny profil 29. 6. 1995.

“; Stavba je postavena v kategorii D26,5/120 a na trase byly vybudovany dvé MUK -
Zebrak (km 34) a Cerhovice (km 41) a velkd oboustranna odpo&ivka ZaluZi.
V km 41,815 opousti D5 StfedocCesky kraj a vstupuje do kraje Plzefiského.
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# stavba 0508

4 stavba 0510/IA # stavba 0510/IB

stavba 0507

km 50,238 - 56,033
5,795 km

Myto - Svojkovice

i Stavba byla zahajena v fijnu 1991 a do provozu byla dana 27. 10. 1993 spolu
s navazujici stavbou 0508, ¢imz doslo k vylou€eni tranzitni dopravy z Rokycan. V Useku
od km 50,238 do km 51,000 byl zprovoznén pouze polovi¢ni profil, plny profil byl dan
do provozu az 1. 9. 1994.

~; Délnice je postavena v kategorii D26,5/120 a na jeji trase byla vybudovana MUK
Myto (km 50).

stavba 0508

km 56,033 - 64,231
8,198 km

Svojkovice - Klabava

i S vystavbou se zapocalo v fijnu 1990 a stavba byla uvedena do provozu
27. 10. 1993.

i Nejvyznamnéjsi stavbou tohoto Useku je most o 11 polich pres feku Klabavu a Ze-
lezni¢ni trat v km 63,165, délky 562 m.

~: Délnice je postavena v kategorii D26,5/120 a na jeji trase byla vybudovana MUK
Rokycany (km 62) a SSUD Svojkovice.

stavba 0509

km 64,231 - 67,941
3,710 km

i Vlystavba zagala v prosinci 1993 a stavba byla zprovoznéna 26. 10. 1995.

i Soucasti této stavby je vychodni plzerisky pfivadéc délky 2,742 km.

~; Délnice je postavena v kategorii D27,5/120 a na jeji trase byla vybudovana MUK
Ejpovice (km 67).

stavba 0510/1A

km 67,941 - 76,510
8,569 km

Ejpovice - Cernice

i Vystavba vychodni &asti plzefiského obchvatu zagala v dubnu 2002. Usek byl
zprovoznén 15. 12. 2003 v polovicnim a 31. 8. 2004 v plném profilu.

~: Usek zahrnuje lavku pro pé&si a 440 m dlouhou odvodriovaci $tolu. Vyznaduje se
zna¢nym mnozstvim zemnich praci (napf. letkovsky zarez). Na tomto Useku je rovnéz
530 metr(i dlouhy most o 10 polich ptes Feku Uslavu v km 72,820 - jedna se o samo-
statnou stavbu oznacenou jako 0510/1ll, dokon&enou v roce 1999.

“: Stavba je postavena v kategorii D27,5/120 a na jeji trase byla vybudovana MUK
se silnici 1/20 (tzv. ,,zdvojeny* vyjezd 73/76).

stavba 0510/1B

Cernice - Utusice

km 76,510 - 79,980
3,470 km

=i Vystavba stfedni ¢asti plzernského obchvatu byla postupné zahajovana mezi podzi-
mem 2003 a jarem 2004. Usek byl zprovoznén 6. 10. 2006, a tim byla dalnice D5
dokonc&ena.

“: Usek obsahuje dlouho diskutovany 380 m dlouhy tunel Valik a most pres feku
Uhlavu v km 78,199 dlouhy 445 m o 9 polich, ktery navazuje na ,rozvadovsky“ portal
tunelu Valik. Most byl samostatna stavba s oznac¢enim 0510/1V.

i Stavba je postavena v kategorii D27,5/120.
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# stavba 0510/11
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# stavba 0511

stavba 0510/11

km 79,980 - 88,378
8,398 km

i Stavba zapadni ¢asti plzeriského obchvatu byla zahajena v bfeznu 2001 a dsek
byl zprovoznén 15. 12. 2003.

=i V rédmci této stavby byla zprovoznéna i prelozka silnice 1/27, ktera privadi dopravu
do PIzné od Klatov a vychodné se vyhyba méstské &asti Litice. Je postavena jako
Styfpruhova komunikace v kategorii S22,5/60.

~: Délnice je postavena v kategorii D27,5/120 a jeji sou¢asti je MUK se silnici 1/27 (km
80), velka oboustrann odpoéivka Slovice a 575 metrd dlouhy most o 14 polich pres
feku Radbuzu v km 84,270 - jedna se o samostatnou stavbu ozna¢enou jako 0510/V,
dokoné&enou v roce 2000. Na odpocivce je informaéni stanovi$té a planuje se také vy-
stavba ,kaple smifeni“ (jiz mimo ramec dalni¢ni stavby).

stavba 0511

Sulkov - BeneSovice km 88,378 -+ 117,744

29,366 km

i Vlystavba byla zahdjena v ¢ervnu 1994 a ke zprovoznéni doslo 6. 11. 1997.
Nejvyznamnéj$im objektem tohoto uUseku je 363 m dlouhy a 44 m vysoky most pres
Udoli Feky Uhlavky u Kladrub v km 112,226. Sougéasti stavby byly i zhruba 2 km pie-
lozky silnice 1/26.

~: Délnice je postavena v kategorii D26,5/120 a na jeji trase byly vybudovany 4 MUK -
Sulkov (km 89), Nyrany (km 93), Hefmanova Hut (km 100) a Stfibro (km 107), velka
oboustranna odpogivka Kladruby a SSUD Ostrov u Stfibra.

= stavba 0512 ~# stavba 0513

stavba 0512

Benesovice - Rozvadov km 117,744 - 143,144
25,400 km

=i Vystavba byla zahgjena v Cervnu 1994 a ke zprovoznéni doslo 6. 11. 1997.
V blizkosti vrchu Pfimda v km 139,5 dosahuje délnice maximalni nadmorské vysky, a to
601 mn. m.

=i Délnice je postavena v kategorii D26,5/120 a na jeji trase byly vybudovany 4 MUK -
Benes$ovice (km 119), Bor (km 128), Mlynec (km 136) a Katefina (km 144) a velka obou-
strannd odpocivka Katefina.

stavba 0513

Rozvadov km 143,144 -: 150,989
- lhranice s Némeckem 7,845 km

i Vlystavba byla zahdjena v ¢ervenci 1994 a ke zprovoznéni doslo 6. 11. 1997.
Jedna se o Usek mezi poslednim vyjezdem na ¢eském Uzemi (Katefina) a statni hranici.
Jeho soucasti je i spole¢né celnisté Rozvadov o rozloze cca 45 ha. Na mosté pres Hra-
ni¢ni potok prekracuje dalnice D5 statni hranici s Némeckem.

: Délnice je postavena v kategorii D26,5/120 a jeji sougasti je SSUD Rozvadov.
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tunel Valik

technické vybaveni a jeho funkce

i Tunel Valik vyhovél pozadavkim na zachovani zalesnéni vrchu Valik a vedeni do-
pravy (misto zafezem) dvéma tunelovymi troubami délky 390 m a 380 m s vyusténim
(ve sméru na Rozvadov) pfed mostem pres Uhlavu. Rizeni provozu tunelu Valik, ale
také celého obchvatu mésta Plzné od Ejpo-
vic po Sulkov tak, aby v pfipadé omezeni
provozu na obchvatu mésta Plzné bylo
mozno vyuZit objizdné trasy, bylo umisténo
do velinu zbudovaného ve Stredisku spravy
a udrzby dalnice Svojkovice a také do pro-
vozné technického objektu (PTO) na rozva-
dovské strané tunelu Valik. Rizeni provozu
pfevzala policie s tim, Ze technicky servis
v8ech zafizeni zajistuje Reditelstvi silnic
a dalnic CR. Doprava je fizena pomoci méni-
telnych znac¢ek umisténych na portélech celé
trasy, v pfiportalovych usecich tunelu a také v tunelu samotném. K zajisténi bezpec-
nosti provozu je tunel vybaven fadou technickych zafizeni v souladu s novymi tunelo-
vymi normami Evropské unie. Pro odzkouseni jejich funkce, stejné jako funkce celého
sdruZzeného zachranného systému, ktery zahrnuje jednotky policie, hasic¢l a zdravotni
zachranné sluzby, véetné vrtulnikl, kterym v pfipadé nouze bude umoZnéno pristat
v prostoru rozvadovského portalu, byly provedeny zkou$ky simulovanym pozarem.
Tyto zkousSky ovéfily pouZita feSeni a byly jednim z podkladd k vytvorfeni jednotnych
postupt pfi feSeni nepredvidanych situaci.

- v

vybaveni pro zaji$téni bezpeénosti ué¢astnikii provozu

i ZaFizeni pro pFenos signalu mobilnich operatord - v tunelu i jeho okoli je
pfijem v&ech mobilnich operatorl operujicich na nasem trhu umoznén zafizenim umis-
ténym v PTO a prenasen vysilaci z telekomunika¢niho stozaru na rozvadovském por-
tale tak, aby v pfipadé nebezpeci bylo mozno komukoliv pfivolat potfebnou pomoc
mobilnim telefonem.

i Pozarni signalizace - ohlaSuje misto pozaru a v pfipadé pozaru v tunelu lokali-
zuje misto pozaru, jeho vzdalenost od portalu a situaci snimanou pomoci kamer pre-
nasi do fidicich center policie a hasiCl s nepretrzitym provozem, kde je zobrazena na
monitorech.

i Kamerovy dohled - Ukolem je sledovani provozu a dohled v tunelu, jeho bezpro-
stfednim okoli a pfilehlych kfizovatkach a mimouroviiovém kfizeni v€etné zaznamu,
prfenosu signalu do objektu PTO a na dispecink ve Svojkovicich. Dale je sledovan
vstup do SOS skfini, do tunelovych propojek, okoli dispecinku a PTO a pfijezdové ko-
munikace k portalam.

=i Ozvuéeni tunelu - obé tunelové trouby jsou pro pfipad fizené evakuace, jinych
havarijnich stavl nebo pro sdéleni informaci vybaveny reproduktory po 15 metrech
v protisméru jizdy. Dalsi reproduktory, které zajistuji stejnou funkci, jsou umistény na
stozarech verejného osvétleni pred portaly. Nouzové zvukové systémy s chybovym hla-
$enim obsluze obsahuje téZ zalozni zesilova¢ a dvé mikrofonni stanice.

=i IMéreni fyzikalnich veliéin — pro zvySeni bezpec¢nosti dopravy jsou méreni jako
koncentrace oxidu uhelného, méreni zakalu dohledu (mlhy), mérfeni rychlosti proudéni
vzduchu, méfeni teploty (namrazy) a dal$i méreni nutna pro vlastni provoz (napt. hla-
diny vod v nadrzich, tlakova diference apod.) provadéna nepretrzité a vlastni udaje jsou
podavany do dispecinku na PTO, pfipadné na tabuli pfed a za tunelem, jako informace
pro fidice.

i Odvétrani tunelu - pro pfipad pozaru v tunelu jsou v obou tunelovych troubach
umistény pod stropem 4 ks velmi vykonnych ventilatort s reverznim pohybem, které
jsou ovladany z velina i PTO a umoznuji v kratké dobé odstranéni zplodin hofeni z tu-
nelu.

i Osvétleni tunelu - tunel je vybaven vykonnym osvétlenim, u kterého je intenzita
upravovana podle sou¢asné zmérené intenzity denniho svétla jasoméry na portalech.

zarizeni slouzici policii

i Méreni dopravnich prFestupkidi - méfi rychlost vozidel projizdéjicich tunelem
a identifikuje je pomoci dvou kamer.

- Vazeni vozidel — dynamické vazeni je jen orientani a v budoucnu bude vyuZito
po zfizeni odstavného parkovis§té s mobilnimi vahami. Vedlejsi funkci kamer vaziciho
systému je vyhledavani odcizenych vozidel.




udrzba
.

=i U dalnic jsou kladeny nejvyssi pozadavky na jejich funk&nost a bezpecnost.
To znamena, Ze dalnice musi byt neustale v bezvadném stavebnim a dopravné-tech-
nickém stavu. Z toho vyplyva rfada ukoll pro pracovniky dalniéni udrzby:
stavebni udrzba dalnice, pfedevsim pak umélych staveb
+ GiSténi dopravnich ploch a dopravnich zafizeni véetné odvozu odpadki z trasy
a z parkovist
= zimni adrzba
= dopravné-technické sluzby asistence pfi dopravnich nehodach a odstranovani
nasledkd dopravnich nehod
= zajiSténi bezpeénosti dopravy pfi provadéni udrzby a oprav, pfi nehodach a pfi
provadéni praci cizich organizaci
= udrzba travnatych ploch, vysazenych dfevin a vegetacnich uprav

» vykony nesouvisejici pfimo s dalni¢nim télesem — zde se jedna predevsim o prace
na telekomunikacnich zafizenich a pozemnich objektech a dale o s¢itani dopravy

= prace v dilnach na udrzbé vozidel, pfistroju a strojniho vybaveni

Tyto ukoly pini na usecich dalnice D5 celkem 4 Strediska spravy a udrzby dalnice
(SSUD). Jsou to:

r—TT

SSUD Rudna 0,0-28,5 km
SSUD Svojkovice 28,5-80,5 km
SSUD Ostrov u Stfibra 80,5-131,4 km
SSUD Rozvadov 131,4-151,0 km

i SSUD Rozvadov
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