Protihlukové stény a zemni valy

Ochrané Zivotniho prosttedi byla pti budovani dalnice
vénovana maximalni pozornost. Primarni ochranu zajist'uje
vedeni trasy dalnice, ktera respektuje stavajici zastavbu,
krajinny raz i stavajici Uzemni systém ekologické stability.
Technické feseni protihlukovych stén respektuje funkcni
pozadavky z hlediska neprdzvuc¢nosti a itlumu zvuku

pfi sou¢asném splnéni pozadované zivotnosti materialt
konstrukci. S prihlédnutim k estetické strance a vzhledu

PH stén byl pro vSechny stény zvolen jednotny materidlovy
systém. V Usecich mimo mosty byly realizovany stény ze
Zelezobetonovych prvkd s povrchovou vrstvou ze zvukoveé-
pohltivého materidlu, vesmés liaporbetonu. Podle polohy
stény v terénu bylo zvoleno barevné feseni povrch( stén.
Protihlukové stény na mostnich objektech jsou tvoreny
lehkymi ocelovymi konstrukcemi s prahlednou vyplni

z akryldtového nerozbitného skla. Na useku Vyskov - Mofice
- Vrrchoslavice bylo realizovano celkem 8 protihlukovych stén
celkové délky 5170 m.

Kromé PH stén byly pro utlum zvuku pouzity
4 protihlukové zemni valy o celkové délce 2680 m,
nekteré z nich byly doplnény dratokamennymi gabiony.

Biokoridory

KFiZzeni trasy dalnice se stavajicim izemnim systémem
ekologické stability tvorenym jednotlivymi biocentry
propojenymi lokalnimi biokoridory vedenymi pfevazné
napfic trasy dalnice podél jednotlivych vodnich tok

je feSeno navrhem dostatecné svétlych, prevazné
vicepolovych mostnich objektt zarucujicich spolu s Gpravami
dot¢enych tokd a vegeta¢nimi Upravami nerusenou migraci
vodnich i suchozemskych Zivocicha.

Betonaz vozovky

Na stavbé 0133 je cementobetonova vozovka s dvou-
vrstvym krytem tloust’ky 300 mm a vyztuzenymi sparami
realizovana v délce 14,03 km z celkovych 16,084km, na
stavbé 0134.1/1 v délce 1,337 km z celkovych 1,491 km.

Dalnice D1 stavba 0134.1 Morice - Kojetin,

l. etapa

Jedna se o zavérecny priblizné 1,5km dlouhy Usek dalnice

s navazujici do¢asnou komunikaci délky 550 m a umoznujici
ptipojeni stavby 0133 na stavajici silnici 1/47 za obci
Vrchoslavice. Dalnice prechazi mostnim objektem vodotec
Pavliivku, dalsi mostni objekt byl vybudovan nad dalnici pro
prevedeni prelozky silnice 111/43332 Vrchoslavice - Vitcice

v délce 440 m. Podél obce Vrchoslavice je vybudovana
protihlukova sténa v délce 700 m.

Most pies silnici 111/04712, polni cestu a Lukovy
potok - km 35,036

V km 35,036 je pfevedena dalnice pies udoli Lukového
potoka pobliz obce Topolany po mostni konstrukci o ¢tyrech
polich 25 + 35 + 35 + 25 m. VVyska mostu nad terénem

misty pfekracuje 13 m. Nosnou konstrukci tvoti spojity
dvoutramovy priitez z monolitického dodatecné predpjatého
betonu.

Ocelové flexibilni mostni konstrukce
-km 34,7 a36,0

V km 34,7 a 36,0 prechazeji vysoké nasypy dalnice pies
terénni deprese. Pro pfevedeni ob¢asnych vodoteci

a umoznéni cirkulace ptizemniho vzduchu se ukdazalo
ekologicky vhodné a soucasné i ekonomicky a provozné
vyhodné realizovat presypané ocelové flexibilni mostni
konstrukce navrzené jako uzaviené klenby o rozpéti 6m

z vlnitych plecht vzajemné spojenych Srouby. Poddajna
ocelova konstrukce spoluplisobi se zasypem ze Stérkopisku,
ktery se ve znacné mite podili na ptenosu zatizeni do podlozi
nasypu. Vyhodou konstrukci tohoto typu je minimalni
naro¢nost na udrzbu béhem provozu dalnice.

Most na D1 pies udoli potoka Runzy a polni
cestu - km 40,8

Nosnou konstrukci mostu D211 tvoii dodate¢né predpinané
nosniky vysky 1,50 m se sprazenou monolitickou deskou
tloust’ky 0,22 m. Nosniky jsou navrzeny jako ¢astecné
predepnuté prvky z betonu vysokopevnostni ttidy C60/75 sap
3a (jako zkusebni byla rovnéz pouzita tfida betonu C90/105
sap 3a). Kazdy nosnik se sklada ze tii zelezobetonovych
dild, které byly na stavenisti spojeny predepnutim podélné
prepinaci vyztuze na celkovou délku rozpéti 34,8 m.
Konstruk¢ni detaily nosné konstrukce i spodni stavby mostu
jsou navrzeny na zvysené nerovnomeérné poklesy podlozi

v podélném i pticném sméru dalnice. Most je zaloZen

v Urovni 5m nad plvodnim terénem na zemnich nasypech
vyztuzenych geosyntetiky.

Ocelobetonovy most na silnici 111/428 11 Tésice
- Tistin - km 44,6

V km 44,6 prevadi prelozku silnice Ill. tfidy nad dalnici
ocelobetonova konstrukce podepiena na pravé strané dvojici
Sikmych podpér. Nosnou konstrukci tvoii dvojice ocelovych
nosnikd s podélnym nabéhem otevieného priifezu se
sprazenou deskou ze Zelezobetonu. Rozpéti hlavniho pole
je 41,25 m, prilehlé krajni pole disponuje délkou 16,7 m.
Takto nesymetricka geometrie mostu je podeptena Sikmymi
vzpérami, které v kombinaci s pilotami prenasejicimi tahové
zatizeni vytvareji staticky stabilni feseni.

Estakada pies Tistinku a trat’ D - km 45,1

Udolni nivu potoka Tistinka a trat’ CD v km 45,1 pfemost'uje
dalnice estakadou o osmi polich celkové délky premosténi
258,7 m. Rozpéti stfednich poli je 35m, krajnich poli 25 m.
Vyska nivelety mostu nad terénem se pohybuje okolo 9 m.
Nosnou konstrukci tvori ekonomicky vyhodny dvoutramovy
prlrez vysky 2 m z dodatecné predepjatého betonu. Nosna
konstrukce je navrzena po celé délce spojita bez déleni na
dilata¢ni celky.
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Dalnice D1 stavba 0133 Vyskov - Mofice
Dalnice D1 stavba 0134.1/1 Morice - Kojetin

Dalnice D1 je soucasti nosné sité evropské dopravni infrastruktury TEN (Trans-European Transport Network),

a to IV. multimodalniho koridoru Berlin - Praha - Brno - Budapest' - Istanbul a VI.B multimodalniho koridoru Gdarisk

- Varsava - Katovice - Ostrava - Brno. Jeji propojeni na evropskou dalni¢ni sit’ je realizovano prostrednictvim dalnice D8
ve sméru na Drazd'any, dalnice D5 smérem na Rozvadov a dalnice D2 ve sméru na Bratislavu. Na Varsavu se pfipravuje
napojeni na polskou dalnici A2 v Bohuminé.

Vnitrostatni vyznam nové dalnice spociva predevsim v tom, Ze je dalsim dtilezitym krokem ke zkvalitnéni dopravniho
napojeni zlinského regionu. Vybudovany Usek snizi dopravni zatizeni jedné z nejproblematictéjsich ¢asti silnice 1/47,
ktera prochazi obcemi Ivanovice na Hané, Nezamyslice, Mofice a Vrchoslavice a zarovenr odlehci netinosné
zatézovanému zivotnimu prostredi blizkych obci.
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Strucny popis stavby

Dokonceny usek dalnice D1, stavba 0133 Vyskov - Motice, navazujici na provozovanou dalnici D1
Praha - Brno - Vyskov je soudasti patefniho dalni¢niho tahu Ceské republiky propojujiciho hlavni

Vv

mésto Prahu s nejvyznamnéjsimi centry moravského regionu.

Délka stavby 0133 Vyskov - Mofice ¢ini 16,084 km, navrhova kategorie D 26,5/120. Soucasti Useku,
budovaného na tzemi okrest Viyskov a Prostéjov, je vybudovani tii dalni¢nich kiizovatek a Strediska
spravy a udrzby dalnice. Nejvyznamnéjsi dopravni vazbou je napojeni rychlostni silnice R46 od
Olomouce po MUK Vy3skov. Dalsi mimouroviiové kfizeni je vybudovano v Ivanovicich na Hané se
silnici 11/428 a posledni v Moficich se silnici 11/433.

Navazujici stavbou dalnice D1 je usek 0134.1 Mofice - Kojetin v celkové délce cca 8km, z néhoz
l. etapa v délce 1,491 km vedena v obchvatu Vrchoslavic je soucasti predavaného Useku dalnice
celkové délky 17,575 km.

V ramci stavby 0133 Vyskov - Mofice bylo vybudovano celkem 342 000 m? dalni¢ni vozovky, z toho
305 000 m? cementobetonové, dale bylo provedeno 30 km prelozek a oprav komunikaci Il. a lll. tridy
a Ucelovych komunikaci a nékolik prelozek inzenyrskych siti. Bylo postaveno celkem 22 mostnich
objekt o celkové délce pres 1255 m.

Zakladni technické udaje obou useku hlavni trasy

Délka useku 16,084 + 1,491 =17,575km
Kategorie D 26,5/120
Pocet MUK 3
Plocha vozovek - asfaltobetonovych - bez mostli 89 000 + 8000 =97 000 m?
- na mostech 19 100 + 1100 =20200 m?
- cementobetonovych 305000 +29 000 =334000m?
Prelozky komunikaci 16,2 + 1,8 = 18,0km (bez oprav)
Mostni objekty dalni¢ni 12 + 1ks, délka celkem 828 + 48 = 876m
Mostni objekty ostatni 10 + 1ks, délka celkem 427 + 83 =510m

MUK Vyskov - km 33,0

Nejvyznamnéjsim dopravnim uzlem vybudovaného tUseku
dalnice je napojeni smérové délené rychlostni silnice R46 ve
smeéru na Olomouc Utvarovou mimourovriovou kfizovatkou
Vyskov, situovanou v km 230 provozniho staniceni D1.

Tvar kfizovatky a jeji dopravni feseni jsou ovlivnény umisténim
existujici sousedni mimourovnové kfizovatky rychlostni

silnice R46 se silnici 1/47. Proto je cely dopravni uzel fesen jako
jedina utvarova ktizovatka.

Dopravni feSeni vyuziva pro napojeni rychlostni silnice R46

na dalnici D1 ve sméru na Brno existujici pfipojovaci pruhy
vybudované v minulosti. Na né navazuji samostatné vedené
direktni vétve pro jizdu ve sméru Brno - Olomouc a Olomouc
- Brno. Na tyto direktni, jednosmérné pojizdéné dvoupruhové
vétve dalni¢ni k¥izovatky jsou napojeny zbyvajici vétve
umoznujici dopravni pohyby ve sméru Kroméfiz - Olomouc

a Olomouc - Kroméfiz.

Vzhledem k tomu, Ze mezi body pfipojeni a odpojeni
kfizovatkovych vétvi dalnice D1 a rychlostni silnice R46

a stejnymi body na kfiZzovatce silnic R46 a 1/47 je
vzdalenost 460 m ve sméru do Olomouce, resp. 715m ve
sméru do Brna, jsou vyse uvedené Useky feSeny dlouhymi
prlplety na pridatnych ttetich jizdnich pruzich.

Zakres dalnice D1
usek Vyskov - Mofvice
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MUK Ivanovice na Hané - km 39,5

Napojeni silnice druhé tfidy cislo 428 Ivanovice na Hané

- Svébenice na dalnici je feseno v km 236 provozniho
stani¢eni D1 mimourovriovou kiiZzovatkou tvaru osmicky.
Tvar kiizovatky je ovlivnén polohou Strediska spravy a udrzby
dalnice (SSUD) a objektu dalni¢niho oddéleni Policie CR,

jez byly situovany uvnitt zvétSeného prostoru vétvi dalnicni
krizovatky, situovanych po levé strané dalnice.

MUK Motice - km 47,8

Jedna se o mimourovnovou kfizovatku typu , delta” umoznujici
napojeni silnice 11/433 Némcice nad Hanou - Morkovice
(Slizany) na dalnici D1 v provoznim staniceni km 244.

Vylehceny nasyp z expandovaného polystyrenu
- km 40,7

Prevedeni trasy dalnice pfes udoli potoka Runza

v k. 0. lvanovice na Hané je feSeno mostnim objektem

D 211. Z dGivodu piiznivéjsich vlivi na Zivotni prostiedi byl
most navrzen jako monoliticka klenbova konstrukce délky
cca 90 m, presypana cca 4m nasypem dalni¢niho télesa,
dosahujicim maximalni vysky vice nez 14 m nade

dnem udoli.

MUK Motice L e,

Vzhledem k velmi nepfiznivym zakladovym pomériim vsak
bylo na zékladé geotechnickych propoctd predpokladano
celkové sedani kolem 80 cm. Proto byla navrzena takova kon-
solida¢ni opatreni, aby vétsi ¢ast sednuti podloZi probéhla pted
vybudovanim mostni konstrukce, a zejména pred poloZzenim
dalni¢ni vozovky. Tato opateni, predpokladajici mj. vybudo-
vani konsolida¢niho nasypu, jeho dlouhodobou konsolidaci,
nasledné odtéZeni a opétovné dosypani po dokonceni mostni
klenby vyZaduje neumérné dlouhy ¢as pro realizaci dila. Proto
projektant navrhl originalni feSent, jehoZ princip spociva ve
zmens3eni pfitizeni podlozi nasypem dalni¢niho télesa tak, aby
vysledné sednuti bylo co nejmensi. Pfi dané geometrii zemniho
télesa je pro snizeni hmotnosti nasypu vyuzita nahrada ¢asti
zemni konstrukce jadra nasypu v objemu cca 20 000 m? bloky
z expandovaného polystyrenu. To sou¢asné umoziiuje i na-
hradu obsypané klenbové mostni konstrukce jednopolovym
mostem z prefabrikovanych nosnik{i rozpéti 35 m zalozenym
plosné na vyztuzeném zemnim télese nasypu a presypaném
vylehcenym nasypem z polystyrenovych blok.

Pro ovéteni mechanickych vlastnosti a zptsobu provedeni na-
vrhované konstrukce byl proveden hutnici pokus na zkusebnim
poli EPS bloku vcetné ovéfeni navrhovaného postupu moni-
toringu. Toto feSeni, pouZzité pro stavbu pozemni komunikace
v CR poprvé, se ukazalo jako technicky i ekonomicky vyhodné.



