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Detailni informace ODS o dalniénim mosté pres Odru

Stavba 402 m dlouhého dalniéniho mostu pfes Odru na dalnici D47 byla zahajena na jare
roku 2001. Kazdy smér dalnice je pfevadén po samostatné konstrukci tvofené
jednokomorovym nosnikem s maximalnim rozpétim 102 m. Nosnik sestava z ocelového
koryta spfazeného s betonovou mostovkovou deskou. Nosnou konstrukci podélné
predpinaji vnéjsi prubézné kabely. Betonova mostovka nejen roznasi zatizeni, ale také se
vyrazné podili na pfenosu podélnych ohybovych a krouticich ucinkld. Konstrukéni fesSeni
vnéjSich kabell vychazi z technologie predpjatého betonu.
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Osa dalnice se v misté pfemosténi nachazi v pudorysném oblouku s polomérem 1 250 m
a ve vrcholovém zakruzovacim oblouku poloméru 32 394 m. Dalnice zde pod uhlem 57°
kfizi feku Odru i s jejim slepym ramenem, odpadni kanal a mistni komunikace. Most je
situovan v uzemi s doznivajicimi uCinky od poddolovani. Pfemosténi musi proto byt
tvofeno dvéma samostatnymi konstrukcemi, které lze nezavisle vySkové rektifikovat. S
ohledem na mistni podminky bylo nutno navrhnout velké rozpéti nejen v hlavnim poli
premostujicim feku, ale také v ostatnich polich. S ohledem na ucinky od poddolovani bylo

nutno navrhnout konstrukci, ktera svoji poddajnosti pfenese nejen mozné rozdilné sedani
podpér, ale i jejich podélny a pficny posun a naklonéni. Zaroven bylo nutno navrhnout
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konstrukci dostate¢né tuhou, ktera bezpetné pfenese provozni zatizeni. S ohledem na
dlouhodobou Zivotnost a minimalni udrzbu bylo vhodné navrhnout spojitou konstrukci.

Po zvazeni vSech statickych, technickych i estetickych aspektld byl zvolen komorovy
nosnik podepfeny na vnitfnich podpérach v ose mostu a vetknuty v krouceni pouze na
krajnich opérach. Vzajemné pootoCeni vnitfnich podpér tak nema vliv na napjatost v
nosniku. Protoze krajni opéry jsou od sebe vzdaleny 402 m, jejich mozné vzajemné
pootoceni vyvolava jen bezvyznamné pfidavné ucinky v konstrukci.

S ohledem na pfipadnou vysSkovou rektifikaci byl odmitnut téZky betonovy nosnik,
pozadavky na udrzbu vyloucily i s pfihlédnutim k pfipadnému vzniku unavovych trhlin
drahou ortotropni mostovku. Byla tedy zvolena snadno udrzovatelnda ocelobetonova
konstrukce s prifezem bez jakychkoliv vyztuh situovanych na vnéjSim povrchu.
Konstrukce jednoduchych €istych tvart minimalné ovliviiujici Gzemi pod mostem.

Charakteristika mostu: spfazeny ocelobetonovy, dodatec¢né predpjaty, pétipolovy spojity
nosnik

Délka nosné konstrukce: 405 m levy most, 402 m pravy most

Rozpéti poli: 50 az 102 m

Plocha mostd: 11 312 m?

Hmotnost ocelové kce: 4 200 t

Objem beton( spiazené desky: 4 400 m®

Nosnou konstrukci mostu tvofi komorovy ocelobetonovy nosnik podepfeny na vnitfnich
podpérach bodové v ose mostu a na krajnich opérach vetknuty v krouceni. Diky takovému
zpusobu ulozeni jsou kroutici ucinky vyvolané vzajemnym pootocenim podpér (od
poddolovani) rozneseny na celou délku mostu a zpUsobuji minimalni pfiristek napjatosti v
konstrukci.

Nosna ocelova konstrukce je montovana v postupné konzole pomoci jefabu pojizdéjiciho
po jiz smontované konstrukci. Pouzita je samopatinujici ocel S 355 J2G1 W — Atmofix. Pro
potfeby montaze je ocelova konstrukce doCasné ztuZena vodorovnou pfihradovinou v
arovni horni pasnice. Statické uc€inky jsou béhem montadZze redukovany montaznimi
podpérami.

Sprazena konstrukce bude podélné predepnuta pribéznymi volnymi 27 lanovymi kabely
kotvenymi v koncovych pfi€nicich. Deviatory a sedla pro trasovani kabell jsou soucasti



nosné ocelové konstrukce.

Mostovkova Zelezobetonova deska je betonovana pomoci posuvného bednéni (bednici
vozik) a funguje nejen pro roznos zatizeni, ale diky vhodné zvolené hladiné predpéti je

plnohodnotnou soucasti prifezu, podilejici se na pfenosu ohybovych i krouticich uc€inku
zatizeni.

Mostovka bude pficné predepnuta soudrznymi Ctyflanovymi kabely v modulu 0,5 m.

Nosna konstrukce je uloZzena na hrncova loZiska, ktera jsou na krajnich opérach doplnéna
stop-pery — hydraulickymi zafizenimi, ktera zachyti nahla zatiZzeni a zaroven umozni
pohyb od dlouhodobych ucinkl jako jsou objemové zmény ¢&i ucinky poddolovani.

Mezi obéma mosty bude pojizdna revizni lavka. Odvodnéni mostu je realizovano potrubim
vedenym v komore.

Filozofie navrhu konstrukce dalni¢niho mostu pres Odru byla vedena snahou o kombinaci
obou zakladnich materialt, betonu a oceli, takovym zplasobem, aby bylo dosazeno jejich
optimalniho vyuziti z hlediska funk&nosti, Zivotnosti i estetického pasobeni.

Diky dukladné analyze a dirazu kladenému na tvorbu detaild se podafrilo vytvofit Cistou,
jednoduchou konstrukci, ktera koresponduje s okolnim prostfedim a minimalné ovliviuje
uzemi pod mostem.

Ostrava ziska po Mostu pionyru, ktery jsme realizovali cca pfed 20 lety, touto stavbou dalSi
technicky zajimavy most.



