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Dalnice D1



Uvodni slovo

Historie dalnice D1 saha na zaCatek minulého stoleti. Plany na jeji
vystavbu se vyrazné ménily a ani dnes neni dokonéena. Jeji prvni let od uvedeni do provozu
usek se otevrel v roce 1971 a od roku 1980 spojuje Prahu s Brnem. 34

Letos je to 25 let a pravé k tomuto vyro€i vydavame publikaci, ktera

se veénuje tomuto klicovému useku.

Strucné o dalnici D1
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km rozestavénych dalnic
chatralo na nasem uzemi po

druhé svétové valce

prvniho dalniéniho Useku

2 let od propojeni Prahy a Brna
dalnici D1

Stavba dalnice D1 byla schvalena jiz 4. listopadu 1938. Tehdy se pocitalo s dalni¢nim propojenim
Prahy a Podkarpatské Rusi. Se stavbou prvni Ceské dalnice (nepocitame-li stavbu ,némecké”
dalnice na Moravé, jez zaCala asi o mésic dfive nez stavba D1) se zapoc€alo 2. kvétna 1939, ale
prace byly pferusSeny 2. svétovou valkou.

| kdyz byla vystavba po valce v omezeném rozsahu obnovena, doSlo v roce 1950 k jejimu
definitivnimu zastaveni. V roce 1963 byla schvalena patefni sit Ceskych dalnic a podcitalo se
samoziejmeé i se stavbou D1. Oproti puvodnim planim z roku 1939 se trasa i parametry drobné
zmeénily, proto mizeme jesté dnes nalézt opusténé a nepouzivané mosty ze tficatych a &tyficatych
let minulého stoleti v okoli vodni nadrze Svihov (Zelivka).

Vystavba dalnice D1 (jak ji zname dnes) zacala v roce 1967 a jiz 12. Cervence 1971 byl otevien
vubec prvni dalniéni usek u nas, a to mezi Prahou a MiroSovicemi (dnes 2x3 pruhy). Souvisly
dalni¢ni tah mezi Prahou a Brnem byl dokoncCen 8. listopadu 1980, kdy byl zprovoznén posledni
usek dalnice u Humpolce. V letech 1988 a 1992 byly do provozu uvedeny dva useky od Holubic
u Brna az k VySkovu. Z nize popsanych divodl se tehdy jednalo o D47.

Podle plivodnich (federativnich) pland meéla dalnice D1 vést na Slovensko a koncit na hrani¢nim
prechodu Stary Hrozenkov, ale toto rozhodnuti bylo v roce 1996 zménéno. Novy plan pocita s tim,
Ze D1 bude koncit u Lipnika n. B., kde bude plynule navazovat na budouci dalnici D47 (do Ostravy
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a Polska). Na slovenskou hranici povede rychlostni silnice R49, ktera se z dalnice D1 odpoji u Hulina.
Nova pokracujici stavba dalnice D1 od VySkova pfes Kroméfiz byla zahajena v roce 2001 a uvedeni do
provozu probéhne postupné od roku 2005. Posledni usek ma byt otevien v roce 2010.

Je logické, aby narodni dalni¢ni tah spojujici tfi nejvétsi mésta zemé (Praha, Brno, Ostrava) nesl
oznacCeni D1. Vzhledem k historickému vyvoji byly trasy D1 i D47 zménény, ale tim vznikly souvisly
dalniéni tah by mél mit pouze jedno oznaceni. Proto bude dalnice D47 od uvedeni do provozu oznacena

jako dalnice D1. Ta bude v budoucnu mezi Prahou a polskou dalnici A1 dosahovat délky 377 km.

Dnes je D1 mezi Prahou a Brnem nejvytizené&jSi dalnici v zemi. Proto doslo v letech 1996 — 1999 k
pfestavbé prvnich 21 km mezi Prahou a MiroSovicemi (1/3) ze &ty jizdnich pruht na Sest. V budoucnu by
tomuto useku méla jesté ulevit dalnice D3 (jizni smér pfimo z Prahy). Obdobné rozSifeni D1 se nyni
planuje v prostoru Brna (vyjezdy 182 — 210) s planovanym terminem poc¢atku pfestavby na rok 2009.
Moznému dalSimu uvolnéni dopravy na D1 by méla pomoci dostavba rychlostni silnice R35 v useku
Hradec Kralové — Mohelnice. Spolu s dalnici D11 by R35 tvofily alternativni ,severni trasu® spojujici
Cechy a Moravu, zejména jejich severni &asti (napf. tah Praha — Olomouc &i Ostrava).

60. léta

80. léta

Soucasnost
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Stavba 002
Spofilov — Cestlice: km 0,000 — 8,199 (8,199 km)

Zahajenim stavby této &asti byla 8. 9. 1967 obnovena vystavba dalnic v tehdejsi CSSR. Stavba zagina napojenim na Severojizni

magistralu na MUK Spofilov. Pfi vystavbé bylo vyuZito ptivodni téleso dalnice z let 1939 — 1942 a 1945 — 1950. Vyuzity byly napfiklad i
tyto historické stavby:

+ nadjezd pres dalnici v km 4,89 na silnici Prahonice — Ujezd u Prahonic
+ nadjezd pFes dalnici v km 6,28 na silnici Prihonice — Cestlice

Stavba byla uvedena do provozu 12. 7. 1971 soucasné se stavbou 003 a spolecné se tak staly prvnim dokonéenym dalni€¢nim Usekem
u nas. Dalnice byla postavena v kategorii D28/120, v letech 1998 — 1999 byla rozSifena na 2x 3 pruhy (kategorie D34/120).

Na trase byly vybudovany dvé MUK — Chodov (km 2) a Priihonice (km 6) a velka oboustranna odpog&ivka Ujezd u Priihonic. Na mosté
pres potok Boti¢ v km 5,30 opousti D1 Hlavni mésto Prahu a vstupuje do StfedoCeského kraje.

Km 4, smér Praha Stejné misto, soucasnost Stejné misto, souCasnost, no¢ni zabér
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Km 5, smér Brno, fotomontaz
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Km 2, smér Brno Stejné misto, souCasnost

Km 7, smér Praha Stejné misto, soucasnost
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Stavba 003
Cestlice — MiroSovice: km 8,199 — 21,255 (13,056 km)

Na stavbu Spofilov — Cestlice navazuje stavba Ceslice — MiroSovice. Pii vystavbé této &asti bylo (kromé& kratkého Useku u MiroSovic)
vyuzito puvodni téleso dalnice z let 1939 — 1942 a 1945 — 1950. Vyuzity byly napfiklad i tyto historické stavby:

+ nadjezd pfes dalnici v km 8,25 na silnici Cestlice — Dobfejovice

+ nadjezd pres dalnici v km 11,39 na silnici [1/101 u Doubravic (souéast MUK Jesenice)
* nadjezd pres dalnici v km 13,62 na silnici u Sklenky

e dalniéni most pfes silnici v km 16,79 na silnici z Kunic do Strancic

Stavba byla zahajena 8. 9. 1967 a zprovoznéna 12. 7. 1971. Tato Cast byla postavena v kategorii D28/120, v letech 1996 — 1997 byla
rozsifena na 2x 3 pruhy (kategorie D34/120 a D32,5/120). Soucasti stavby jsou tfi MUK — Jesenice (km 11), VSechromy (km 15) a
MiroSovice (km 21), velka oboustranna odpocivka Nupaky a SSUD MiroSovice.

Km 12, smér Brno Stejné misto, souCasnost
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Prvnich 21 km dalnice D1 bylo v letech 1996 — 1999 rozSifeno na 2x 3 pruhy (z kategorie D28/120 na D34/120 a D32,5/120).

Km 12, smér Praha Stejné misto, soucasnost
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Stavba 005 §
MiroSovice — Sternov: km 21,255 — 41,494 (20,239 km)

Vystavba zacala v prosinci 1969. Pfi budovani této Casti byl vyuZit plvodni obloukovy most (241 m) z let 1939 — 1950 pres udoli potoka
Smejkalky u Senohrab v km 23,86. Dnesni D1 vede az na nékolik vyjimek v trase puvodné budované dalnice.

Bylo vSak tfeba nové vybudovat napfiklad mosty pfes udoli Mnichovky (184 m), Sazavy ve Hvézdonicich (462 m), Drhlovského (90 m)
a KreSického potoka (150 m) &i vyhloubit zafez u Lensedel (dlouhy 500 m a hluboky az 38 m). Ve stoupani za Hvézdonicemi ve sméru
na Brno byl také zfizen vice nez tfi kilometry dlouhy pfidavny jizdni pruh pro pomala vozidla.

Stavba byla uvedena do provozu v €ervenci 1977 sou€asné s navazujicimi stavbami 006, 008, 009 a 010. Vznikl tak celistvy dalni¢ni
tah Praha — Hofice v délce 75 km.

Tento Usek je postaven v kategorii D26,5/120 a jeho sou&asti jsou tfi MUK — Hvézdonice (km 29), Ostfedek (km 34) a Sternov (km 41).

Km 22, smér Brno Stejné misto, soucasnost



Km 26, smér Brno

Km 38, smér Praha
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Stejné misto, smér Praha, sou€asnost

Stejné misto, sou¢asnost
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§tavba 008
Sternov — Soutice: km 41,494 — 56,472 (14,978 km)

S budovanim stavby 008 se zapoc€alo v bfeznu 1972. Tato stavba, stejné jako predchazejici, je charakteristicka velkym objemem
zemnich praci, které musely byt provedeny. Kromé toho se na trase nachazi napfiklad 150 m dlouhy most pfes feku Blanici i stejné
dlouhy most prfes Dalkovicky potok. Dalnice prochazi kopcovitou krajinou, proto byly zfizeny celkem Ctyfi pfidavné jizdni pruhy pro
pomala vozidla.

Stavba byla uvedena do provozu v ¢ervenci 1977.

Je postavena v kategorii D26,5/120 a jeji sougasti jsou dvé MUK — Psare (km 49) a Soutice (km 56) a velka oboustranna odpoé&ivka
Strfechov.

Km 44, smér Praha Stejné misto, soucasnost
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Stavba 009
Soutice — Loket: km 56,472 — 66,420 (9,948 km)

V prosinci 1969 zadalo budovani stavby 009. Kvuli zatopeni vodni nadrzi Svihov na fece Zelivce nebylo mozné pro novou dalnici vyuzit
puvodni mosty pres udoli Sedmpanského potoka a udoli Sedlického potoka u Borovska z let 1939 — 1942 a 1945 — 1950. Dalnice
musela byt vedena novou trasou vyhybajici se pfehradnimu jezeru.

Stavba byla uvedena do provozu v ¢ervenci 1977.

Je postavena v kategorii D26,5/120 a jeji soucasti je MUK Loket (km 66) a SSUD Bernartice.

e

Km 59, smér Praha Km 61, smér Praha



Nepouzity most pfes udoli Sedlického potoka
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Stejné misto, detail

Stejné misto, detail
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Stavba 010
Most Sedlice pres Sedlicky potok v km 62,095

Nedaleko obce Sedlice byl v obdobi zafi 1969 — Cervenec 1977 vybudovan novy 216 m dlouhy dalniéni most pfes Sedlicky potok, ktery
nahrazuje puvodni mosty u Borovska.

Most je je postaven v kategorii D26,5/120.

Km 62, smér Brno Stejné misto Stejné misto, soucasnost
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Stavba 006
Loket — Hofice: km 66,420 — 74,940 (8,520 km)

V Cervenci 1972 se zapocalo s realizaci stavby 006. Na trase dalnice bylo mozno vyuzit pavodni nadjezd pfes dalnici z let 1939 — 1942
a 1945 — 1950 v km 69,60.

Stavba byla uvedena do provozu v ¢ervenci 1977.

Je postavena v kategorii D26,5/120. Né&kolik stovek metrd pfed MUK Hofice opousti D1 Stfedodesky kraj a vstupuje na Gzemi kraje
Vysocina.

Km 67, smér Praha Km 69, smér Praha
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Stavba 011A §
Most Pist pfes vodni nadrz Svihov v km 76,490

V &ervnu 1972 se rozbéhla vystavba dalniéniho mostu pres zaliv vodni nadrze Svihov na fece Zelivce u Pité. Zvlastnosti tohoto mostu
je, Ze se nachazi pfimo nad pGvodnim dalniénim mostem pres feku Zelivku z let 1939 — 1942 a 1945 — 1950. Tento nemohl byt kvdli
vysSkové i smérové zméné trasy nové dalnice vyuzit. Novy most se tedy nachazi ve vySce 10 — 12 m nad puvodnim mostem. Ten v8ak
nebyl ponechan svému osudu, ale je vyuzivan pro silnici spojujici Hofice s Vojslavicemi. PGvodni most je dlouhy 138 m, novy 229 m.

Stavba byla uvedena do provozu v polovi¢nim profilu 6. 5. 1979 a v celém profilu 6. 10. 1979.

Most je postaven v kategorii D26,5/120.

Vystavba mostu

Vystavba mostu Stejné misto, souCasnost



ceskedalnice.cz

Stavba 011B
Hofice — Humpolec: km 74,940 — 91,314 (16,374 km)

V Cervnu 1974 zacala vystavba vlastni dalnice mezi Hoficemi a Humpolcem. Trasa dneSni D1 vede Castecné v trase puvodni dalnice,
ktera zde byla budovana v letech 1939 — 1942 a 1945 — 1950. Dalnice se v nékterych mistech odchyluje od puvodni trasy tak, ze pro
novou dalnici nebylo mozno vyuzit pavodnich staveb. Tak se mimo trasu dalnice octnul napfiklad dalniéni most pfes silnici z Me3niku
do Vojslavic, ktery stoji v té€sné blizkosti dnesni dalnice D1, na které byl vybudovan most novy. PUvodni most vSak nezlstal nevyuzit,
vede po ném silnice spojujici Hofice s Vojslavicemi.

Stavba byla rozdélena do dvou Casti:

» Hofice — Jifice, délky 10,260 km, byla uvedena do provozu v polovi¢nim profilu 6. 5. 1979, v celém profilu 6. 10. 1979
« Jifice — Humpolec, délky 6,114 km, byla uvedena do provozu v polovi¢nim profilu 22. 11. 1979, v celém profilu 8. 11. 1980

Stavba je postavena v kategorii D26,5/120 a jeji sougasti jsou tfi MUK — Hofice (km 75), Koberovice (km 81) a Humpolec (km 90) a dvé
velké oboustranné odpocivky — Spefice a Humpolec.

Km 81, smér Praha Stejné misto, soucasnost
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Stavba 012
Most Podoli u Koberovic v km 81,220

V Cervnu 1972 byla zahajena stavba mostu Podoli u Koberovic délky 185 m v kategorii D26,5/120.

Stavba byla zprovoznéna 6. 5. 1979 v polovi¢nim a 6. 10. 1979 v celém profilu.

Km 81, smér Praha
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Stavba 013
Humpolec — Pavov: km 91,314 — 111,980 (20,666 km)

V €ervnu 1976 se rozbéhla vystavba dalnice z Humpolce do Pavova. Stavba byla rozdélena do dvou &asti:

* Humpolec — Krasonov, délky 1,386 km, byla uvedena do provozu v poloviénim profilu 22. 11. 1979, v celém profilu 8. 11. 1980
* Krasofiov — Pavov, délky 19,280 km, byla uvedena do provozu 8. 11. 1980

Stavba byla uvedena do provozu 8. 11. 1980 jako posledni usek mezi Prahou a Brnem. V km 104 stoupa dalnice D1 do nadmofské
vySky 655 m. n. m. — nejvice na celé jeji trase.

Je postavena v kategorii D26,5/120 a jeji sougasti je MUK Vétrny Jenikov (km 104) a dvé velké odpogivky — Mikulaov a Pavov.

Km 105, smér Brno Stejné misto, soucasnost
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Stavba 0v1 4A
Pavov — Rehofov: km 111,980 — 127,280 (15,300 km)

Zadatkem roku 1976 se zapodalo se stavbou Useku Pavov — Rehofov. Jeji soudasti byla i pielozka silnice 1/38 Cerveny Kfiz — Jihlava-
Bedfichov ve &tyfpruhovém usporadani o délce 5,5 km.

Stavba byla uvedena do provozu 22. 11. 1979.

Je postavena v kategorii D26,5/120 a jeji soucasti jsou dvé MUK — Pavov (km 112) a Velky Beranov (km 119) a SSUD Velky Beranov.

Km 113, smér Praha Km 120, smér Brno
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§tavba 014B
Rehofov — Méfin: km 127,280 — 134,454 (7,174 km)

Vystavba probihala od bfezna 1974 a usek byl zprovoznén 28. 10. 1976. Stavba je postavena v kategorii D26,5/120 a jeji soucasti je
MUK MéFin (km 134).

Km 132, smér Brno Km 133, smér Brno
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Stavba 015A

Stavba byla zahajena v Cervenci 1972. V dobé vystavby se pocitalo s tim, Ze jeji ¢ast bude v pfipadé potfeby slouzit jako vojenské
letiSté, a proto zde nebyl zfizen klasicky stfedni délici pas se svodidly apod. Dnes uz se s takovym vyuZzitim nepocita, takze do
stfedniho déliciho pasu mohla byt umisténa alespor betonova svodidla. Stavba byla rozdélena do dvou Casti:

vrvs

* MeéfFin — Velké Mezifii-zapad, délky 6,542 km, zprovoznéna v prosinci 1976
* Velké Mezifi¢i-zapad — Velké Mezifi¢i-vychod, délky 7,530 km, zprovoznéna 28. 11. 1978

Je postavena v kategorii D26,5/120 a jeji sougasti jsou dvé MUK — Velké Mezifigi-zapad (km 141) a Velké Mezifigi-vychod (km 146).

F“'wﬂ ".*-r..

Km 139, smér Praha
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Stavba 015B

Stavba byla zahajena v ¢ervnu 1971. Byla rozdélena do dvou &asti:

* Velké Mezifi€i-vychod — Lhotka, délky 5,066 km, zprovoznéna v kvétnu 1975
* Lhotka — Velka Bite$, délky 9,182 km, zprovoznéna v prosinci 1975

Je postavena v kategorii D26,5/120 a jeji sougasti jsou dvé MUK — Lhotka (km 153)
a Velka Bite$ (km 162).

Km 153, smér Praha Stejné misto, soucasnost Km 153, smér Brno
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Stavba 016
Most VysocCina ve Velkém MezifiCi v km 144,245
V dubnu 1972 zacala vystavba 425 m dlouhého a 76 m vysokého ¢tyfpolového dalni€niho mostu pfes udoli feky Oslavy ve Velkém

Mezifi¢i. Jedna se o nejvyssi a druhy nejdelSi most na dalnici D1. Nosnou konstrukci tvofi dva ocelové nosniky o celkové vaze 5 660
tun. Pilife jsou betonové.

Most je postaven v kategorii D26,5/120 a byl zprovoznén 28. 11. 1978.

Vystavba mostu Vystavba mostu Stejné misto, souCasnost
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Stavba 017
Velka Bite§ — Brno-zapad: km 162,744 — 190,474 (27,730 km)

V dubnu 1969 bylo zahajeno budovani dalnice D1 z Brna na zapad. Soucasti stavby byl i ¢tyfpruhovy zapadni brnénsky pfivadé¢ v
délce 1,6 km. Stavba byla rozdélena do dvou &asti:

* Velka Bite$ — Kyvalka, délky 19,507 km, postavena v kategorii D26,5/120, zprovoznéna 3. 11. 1973
» Kyvalka — Brno-zapad, délky 8,223 km, postavena v kategorii D28/120, zprovoznéna 6. 9. 1972

Sougasti stavby jsou &tyfi MUK — Devét K¥iza (km 168), Ostrovacice (km 178), Kyvalka (km 182) a Brno-zapad (km 190), dvé velké
oboustranné odpocivky — Devét Kfizli a Troubsko a SSUD Domasov. Nékolik stovek metri pfed MUK Devét KFizll opousti D1 kraj
Vysocina a vstupuje do kraje Jihomoravského.

Km 168, smér Praha Stejné misto Stejné misto, soucasnost
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Stavba 019
Brno-zapad — Brno-jih: km 190,474 — 196,674 (6,200 km)

V &ervenci 1973 byla zahajena vystavba prodlouzeni dalnice D1 na vychod od MUK Brno-zapad. Stavba byla rozdélena na dvé &asti:

* Brno-zapad — Brno-centrum, délky 3,747 km, zprovoznéna 28. 10. 1976
e Brno-centrum — Brno-jih, délky 2,453 km, zprovoznéna 30. 9. 1978

Stavba je postavena v kategorii D28/120 a jeji souéasti jsou dvé MUK — Brno-centrum (km 194) a Brno-jih (km 196).

Km 190, smér Praha Stejné misto, smér Brno, soucasnost



Km 195, pfed kiiZzovatkou dalnic D1 a D2
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Vroce 1980 konCila dalnice D1 vBrné na
kfizovatce sdalnici D2. Tehdy doslo
k propojeni nejenom Prahy a Brna, ale diky
dalnici D2 i Bratislavy.

DalSi useky D1 byly postupné zprovoziovany
pozdéiji.

Km 196, kfizovatka dalnic D1 a D2



TehdejSi a dnesni stavebni technika
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Tehdejsi a dnesni udrzba dalnice
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Intenzity dopravy dalnice D1

Pocty vozidel za 24 hodin se mezi roky 1994 a 2004 prakticky zdvojnasobily. U Prahy nyni projede po D1 az 100 000 vozidel, u Brna

50 000 a ve stfedu trasy asi 35 000.
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Tehdejsi a dnesni dalni€ni sit’

DALNICE C¢SR— STAV V R.1980

DRESDEN

% WROCLAW

Dnesni sit dalnic a rychlostnich silnic

LEGENDA: OBRATISLAVA
—_— DéIniéni tahy planované sita BUDAPEST ‘g
r——— Useky v proj. piipravé a ve vystavbé WIEN

Cm— Useky v provozu



Tehdejsi
technologicky
priény rez

- CEMENTOVY BETON

- ZIVICNA MEZIVBSTVA
- CEMENTOVA STABILIZACE
- STERKOPISEK
- PLAN

. 13,25 m

8,25m
8,55 m
11,35 m

ceskedalnice.cz
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» Texty a fotografie stranek ceskedalnice.cz
« Publikace Reditelstvi silnic a dalnic
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