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Silnicni okruh kolem Prahy, stavba 516, Tiebonice - Repy

Volbou cementobetonove vozovky
zvednete na zemi lezici miliony

Ackoli to miiZe znit jako
Sokujici informace, faktem
je, Ze betonové vozovky
zaznamenaly pii dlouhodo-
bych prizkumech provozova-
tele silnicni a dalnicni site
celkoveé naklady za dobu
Zivotnosti pohybujici se na
urovni poloviny nakladii za
vozovky s asfaltovym
povrchem. Spravné zvolenym
krytem vozovky mize tedy
investor docilit podstatnych
uspor, které se v oblasti vy-
stavby dopravni infrastruktury
pohybuji v milionech korun.

Minulost betonovych vozovek

Na nasi ddlni¢ni a silni¢ni siti
se dosud vyskytuji nékolik desi-
tek let staré betonové kryty, kte-
ré byly zhotoveny podle tehdej-
Sich kritérii, ale dneSnim zvySe-
nym modernim pozadavkim na
kvalitu jizdy jiz neodpovidaji. Jed-
na se o nékteré useky ddlnic D1
Praha - Brno, D2 Brno - Brati-
slava a D11 Praha - Podébrady.
Na téchto usecich je predevsim
neuspokojujici zvySend hlu¢nost
povrchu zpisobend tehdejsi
technologii Upravy povrchu

(pti¢né zdrsnéni povrchu karta-

Letisté Praha - Ruzyné, plochy u prstu B

¢i s ocelovymi dratky) a tzv.
»schodovitost” jednotlivych de-
sek vozovky. Motoristicka verej-
nost pfi kazdodennim uzivani
srovnava tyto vozovky s betono-
vym krytem o stafi az 30 let a
nové zbudované asfaltové povr-
chy. ProtoZze u obou technologii
doslo k podstatnému kvalitativ-
nimu vyvoji, je ziejmé, Ze toto
srovnani vozovek rtuzného stari

nemd vypovidaci schopnost.

Moderni soucasnost betono-
vych vozovek

Od roku 1995 nastal radikal-
ni obrat v nahliZzeni na cemento-
betonové vozovky. Firma Dalni¢-
ni stavby Praha, a.s. jako prvni v
Ceské republice pouzila moder-
ni technologii pokladky betono-
vych vozovek Walter-Heilit. Tato
technologie spociva v dvouvrst-
vovém ukladani betonu tzv. sys-
témem ,Cerstvé na Cerstvé®. Zna-
mena to, ze poklddka betonu je
zajiSténa kontinualné dvéma ne-

zéavislymi, tésné za sebou jedou-

cimi finiSery. Prvni finiSer ukla-
da spodni beton a zéroven ukla-
da v mistech pri¢nych spar kluz-
né trny, které zamezuji svislému
pohybu desek (vytvoreni schodo-
vitosti). Podélné spdry jsou opat-
feny kotvami. Druhy finiSer po-
kldd4 horni beton, ktery je na-
sledné v pricném sméru uhlazen
pfi¢nym tramem a v podélném
sméru podélnym hladicem. Du-
kladné zhutnéni obou vrstev be-
tonu je zajiSténo ponornymi vi-
brétory. Textura povrchu se vy-
tvaii vleCenou jutou, zarucujici
dostatecné protismykové vlast-
nosti pfi minimalnich emisich
hluku. Nakonec jsou vytvoreny
v povrchu betonu pfi¢né a po-
délné spary, které jsou nasledné
utésnéné specidlni zdlivkovou
asfaltovou hmotou nebo pryzo-
vymi tésnicimi profily.

Popsand technologie zaru-
cuje dlouhodobou Zivotnost a
provozuschopnost vozovky, vy-
nikajici rovnost povrchu, mini-
malni hlu¢nost povrchu a spl-
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nuje nejnaro¢néjsi kritéria ne-



STAVEBNI A INVESTORSKE NOVINY

jen ceskych, ale i evropskych
norem.

Tato Spickova technologie je
jiz ovéfena nejen na nescetnych
stavbach v zemich EU, ale od
roku 1995 také na mnohych stav-
bach v Ceské republice.

Diikazem zivotnosti a kvalit-
niho provedeni vozovky jsou
také velmi dlouhé zdrucni doby

poskytované zhotovitelem.

Trendy do budoucnosti
Faktem je, Zze celosvétovy
trend tkvi v podstatném zvySova-
ni podilu nové budovanych ce-
mentobetonovych vozovek, pte-
devSim pak na vyznacnych do-
pravnich tazich s vy$§im podilem
nakladni dopravy. Napiiklad
v SRN se na nové zbudovanych
vozovkach v novych spolkovych
zemich cementobetonové vozov-
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loviny, coz hovoii samo za sebe.

Hlavni prednosti cementobeto-

novych vozovek

® dosahovana vysokd zivotnost
- vice nez 30 let

® levngjsi z hlediska dlouhodo-
bych celkovych nakladd opro-
ti asfaltovym krytim (az o po-
lovinu)

® minimdlni ndklady na idrzbu

po dobu Zivotnosti

zvysend bezpecnost provozu
za nepfiznivych povétrnost-
nich podminek (bild vozovka)
odolnost proti pretvofeni
(tvorbé koleji a rolet v oblasti
krizovatek)

mensi mnozstvi uzavirek z di-
vodu oprav v dobé Zivotnosti
rychlejsi postup vystavby vo-
zovky

vyuziti tuzemskych materidlo-
vych zdroji (kamenivo, ce-
ment), nezavislost na vyvoji
cen ropy

moznost recyklace a druhot-

ného vyuziti starych CB krytt

SOKP stavba 516 Tiebonice - Repy, Il. etapa - pokladka betonu

Dalnice D11 Praha - Podébrady, pokladka CB krytu

Veétsi stavby s cementobetonovym povrchem realizované

Dalnicnimi stavbami Praha, a.s.

® Dilnice D5 Plzen - Rozvadov, stavba 0511, 0512 (celkem 62 km)

® Didlni¢ni celni pfechod Rozvadov - Waidhaus

® Mezindrodni letiSté Praha Ruzyné, rozsifeni ploch u odbavova-

ciho prstu A (v roce 1995) a B (v roce 2000)

® Rychlostni komunikace R35 Pdslavice - Velky Ujezd
e Silni¢ni okruh kolem Prahy, stavba 516 Tiebonice - Repy
® Dadlnice D11 Praha - Podébrady, rekonstrukce tseku km 26,8 -

33,0 LP

Dalnicni stavby Praha, a.s.
Tyrsova 3, Praha 2

Tel.: 02/96 17 02 03, 96 17 02 04, 24 26 69 39, fax: 02/24 26 69 46
E-mail: jaroslav.bilek@dsp.cz - Ing. Jaroslav Bilek
jaroslav.katzer@dsp.cz - Ing. Jaroslav Katzer, predseda piedstavenstva

Internet: www.dsp.cz
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