ik

ceskedalnice.cz

Tunel Mrazovka
Historie Mrazovky

Mrazovka patfi do radialné-okruzniho systému automobilové dopravy v Praze, jehoz
prvopoCatky sahaji az do 70. let minulého stoleti, kdy se jesté pocCitalo se tremi
soustfednymi okruhy (vnitfni, stfedni a vnéjSi) a s celkem jedenacti radialami. Strahovsky
tunel a Barrandovsky most bylo tehdy v planech spojit povrchové, s dlouhym pfemosténim
jizniho zhlavi Zelezni¢ni stanice Praha-Smichov a rozsalymi potfebami demolic. Po zméné
politického rezimu se v roce 1991 cely zamér pfehodnocoval a v soucinnosti s tvorbou
urbanistické studie Smichova se zacalo hovofit o tunelovém prichodu okruhu tehdy
zvaného stfedni. Toto bylo potvrzeno zavazné v roce 1992 a od té doby se zacalo s
pFipravou tunelu.

Zajimavosti vazajici se k tomuto historickému vyvoji zUstava, Ze zména koncepce
prichodu Smichovem se odrazila i do dnesni doby. Po vyjezdu ze Strahovského tunelu
nasleduje pomérné ostry pravotoCivy oblouk do Mrazovky. Pokud by zlstalo u
povrchového prichodu, trasa by na Strahovsky tunel navazovala pfimo a sméfovala by
rovné smérem k Nadrazni ulici. Oblouk je patrny z fotografie. Takto ostry oblouk by v
pfipadé jasného a dlouhodobého planu nikdy nevzniknul.

Stavebni charakteristiky tunelu

Mrazovka je tvofena dvéma tunelovymi troubami, Castecné razenymi tzv. Novou
rakouskou tunelovaci metodou (NRTM) a ¢astecné hloubenymi z povrchu. Hloubena &ast,
ktera byla dokonCena v pfedstihu, se nachazi v jizni ¢asti stavby a je tvofena vyjezdem na
Radlickou a ostatni komunikaéni sit Smichova.

Délka zapadniho tunelu (z toho razena ¢ast): 1 195 m (847 m)
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Délka vychodniho tunelu (z toho razena ¢ast): 1 162 m (746 m)
Sitka vozovky v tfipruhovém useku: 11,5 m

Sitka vozovky v dvoupruhovém useku: 8,0 m

Maximalni podélny sklon (ve stoupani/ v klesani): 4,2 % /4,5 %

Technologie razby

Tunely prochazeji geologicky riznorodym a nestabilnim terénem, navic tésné pod zaklady
obynych ¢&inzovnich domu v ulici Ostrovského (vzdalenost od zakladl cca 12 m), které
byly obyvany po celou dobu vystavby. Proto bylo potfeba pfejit k dalSim doplfiujicim
opatfenim, které zabranily nepfipustnému poklesu terénu. Odrazilo se to napf. ve volbé
Clenéni vyrubu a postupu trhacich a razicich praci nebo v provedeni sanacni injektaze
nadlozi. Pohyby terénu byly monitorovany dvéma nezavislymi metodami a pocitaCové
vyhodnocovany.

Jinym problémem bylo provadéni tunelovych rozpletl (viz obrazek), které usti na ulici
Radlickou (zna¢na plocha vyrubu v téchto mistech — v naSich i zahrani¢nich podminkach
unikatni) nebo pfechod kanalizaCni stoky, ktera jednu z tunelovych trub kFfizi. To vse
vyZadovalo vysoké naroky na pfipravu i vlastni technologii realizace, probihaly sloZité
matematické vypocty jak pFipravné, tak kontrolni v priubéhu vystavby a konzultace s
mnoha domacimi i zahrani¢nimi odborniky.

Technologické vybaveni

Vybaveni vSemi souvisejicimi technologiemi je na velmi vysoké urovni. Je to dano i tim, ze
v prubéhu projektovani tuneld doslo v Rakousku k nékolika vaznym pozardm v tunelech s
nasledky na zivotech, proto se pfistoupilo k nékolika dopliujicim investicim, které stavbu
oproti planu prodrazily, ovSem za cenu velmi vysoké urovné zabezpeceni.

V tunelu najdeme propracovany systém odvétravani jak provozniho, tak protipozarniho,
pracujici nezavisle na sobé. Proudéni vzduchu v tunelu zabezpecCuje kolem 30-ti
proudovych ventilatorl a celkem ftfi strojovny vzduchotechniky, z nichz ta hlavni vyvadi
zplodiny z tunelu nikoliv ven pfed portaly, ale Sachtou nahoru na Pavi Vrch. Cely tunel je



ve sklonu, coz diky znamému kominovému efektu proudéni vzduchu usnadriuje. Systém
automaticky reaguje na momentalni intenzitu vozidel i na povétrnostni vlivy a ovlivhuje
podle toho rychlost proudéni, ¢imz dochazi k usporam energie.
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Centralni fidici systém (CRS) tunelu je integrovan do systému Fizeni celého vnitiniho
okruhu mésta, ktery ma velin na Strahovském kopci (u byvalého spartakiadniho stadionu).
Monitoruje jednak provoz v tunelu, ale také reaguje automaticky na stavy mimoradné, jako
je napf. pozar, vznik naledi, kocentraci plyn apod. Cely systém je provazany s ostatnimi
souvisejicimi systémy na méstském okruhu, coz znamena, Ze se v pfipadé nehody nebo
jiné mimofadné udalosti napf. ve Strahovském tunelu zméni provoz také v Mrazovce
(napfiklad uzavienim vjezdu, nebo omezenim rychlosti v tunelu apod.).

Systém videodetektorl také umi velmi presné méfit rychlost jizdy vozidel vcetné
zaznamenani registracni znacky vozidla, proto se zcela jisté nevyplati v tunelu "zavodit".
Maximalni dovolena rychlost je stejné jako v severné navazujicim Strahovském tunelu
nebo na jiZzné navazujicim useku Zlichovem stanovena na 70 km/h (v podjezdu pod trati
50 km/h), v jednopruhovych spojkach na Radlickou ulici na 50 km/h. Cely usek od
Barrandovského mostu az do Bfevnova lze tedy projet plynule za zhruba 300 sekund.



