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Uvod

Tento materidl se vénuje logice Clenéni Ctyfpruhovych smérové délenych komunikaci s maximalni
povolenou rychlosti 130 km/h na dalnice a rychlostni silnice. Cilem by méla byt debata o zménach
pojeti rychlostnich silnic v Ceské republice s diirazem na vyfeSeni standardu udrzby na dne$nich
rychlostnich silnicich, oznaceni ¢tyfpruhovych smérové délenych silnic I. tfid, které nejsou v sou¢asné
dobé rychlostni silnice a také srovnani pojeti dalni¢ni irovné v ramci Evropské unie.

Zmeény v pojeti vysokokapacitnich komunikaci

V Ceské republice nalezneme nesoulad v oznadeni stejnych dalniénich profild. Pfikladem budiz $itka
komunikace 26,5 metru — v jednom pfipadé jsou tyto Useky znaceny jako dalnice (dodnes jsou takto
nékteré i stavény), na druhou stranu olomoucka ¢ast rychlostni silnice R35, R3 & R11 ma zcela
stejnou kategorii a nejedna se o dalnice. Hledani pojmu rychlostni silnice v otazkach jeji kategorizace
postupem Casu dospélo az k Sifce 25,5 metru, coz dokazuje, ze rozdil mezi rychlostni silnici a dalnici
postupné mizel nejenom ohledné maximalni povolené rychlosti, zpoplatnéni osobni i nakladni
dopravy, ale i v normach neboli stavebné-technickém chapani. Na druhou stranu v planech postupem
doby nelogicky mizely dalnice a pfibyvaly rychlostni silnice. Napfiklad D35 (pozdéji R35) nebo D51
(pozdéji R52), v obou pFipadech se jedna o tahy velkého vyznamu.

Nabizi se tedy otazka, jestli by ¢eské déleni dalnic a rychlostnich silnic nemélo projit revizi. A to pravé
v dobé, kdy se z planované sité stava velmi rychle realita. Samozfejmé je nutné vnimat nékteré
nevyhovuijici ¢i vesmés historicky dané rychlostni silnice. Sou¢asnym pojetim se matou nejenom
zahrani¢ni ob¢ané, kartografové, ale i samotni ¢esti obcané, koneckoncu spravce téchto komunikaci
v fadé otazek nevyjimaje.

Zde jsou nékteré podnéty, pro€ by se pojeti rychlostnich silnic mélo zménit:

- Presto, ze chovani fidicd na rychlostni silnici a na dalnici je stejné (ve shodé s platnou
legislativou), standardy spravy a udrzby jsou na rychlostnich silnicich podstatné horsi. Coz
z hlediska nehodovosti mize mit vazné dusledky. Tento fakt se netyka pouze SSUD, ale i
policejniho dozoru ¢i telematickych systém(. Zatimco na dalni¢ni siti je dlouhodobé jasné
dany systém, na vyvijejicim se pojeti rychlostnich silnic nalezneme v praxi znaéné rozdily.
Zaroven je zde nevyfeSeny problém jak pojmout budovani vySe zminénych systému na siti
rychlostnich silnic.

- Administrativnim pfevodem vybranych rychlostnich silnic do dalniéni sité (viz niZze) by se
v jednom momenté v prvni fazi zvysil poCet dalnic na naSem uUzemi o 200 km (o 25%),
vyhledové by podle sou¢asnych plant existovalo namisto 1 000 km dvakrat takovy pocet, coz
by bylo 2 000 km dalnic (v porovnani se stejné velkymi zemémi jako jsou Rakousko, Belgie i
Portugalsko by se jednalo o vice odpovidajici stav nez nyni planovany). Rychlostnich silnic by
existovaly fadové stovky km, jednalo by se o nepievedené stavajici rychlostni silnice a nové
zafazené Ctyfpruhové smérové délené silnice |. tfid (viz nize). Tato ,druha kategorie®
neobsahuje dalni¢ni systémy, na rozdil od dalnic (viz odrazka vyse).

- Rychlostni silnice jsou laickou vefejnosti vnimany jako dalnice. Plati zde stejna maximalni
rychlost, jsou rovnéz zelené (dalniéné) znacené, zpoplatnéni je totozné, komunikace vypada
stejné. Nazev rychlostni silnice je matouci, absence znacky dalnice vyvolava zbyte¢né dotazy
a omyly. Jelikoz se prakticky jedna o jeden a ten samy typ komunikace, bylo by zadouci
rozdéleni dalnice ,prvni a druhé” kategorie pfehodnotit.

- PFi zménéach pojeti rychlostnich silnic a &tyfpruhovych smérové délenych silnic I. tfid, které
nejsou v soucasné dobé rychlostni silnice I1ze uvaZzovat o snaz8i zméné legislativy ohledné
maximalné povolenych rychlosti, napfiklad dalnice 160 km/h, rychlostni silnice 110 km/h.
V souc€asné dobé jsou rychlosti na rychlostnich silnicich s nevyhovujicimi parametry (R46)
s porovnanim se stejnou rychlosti napfiklad na D8 vzhledem k bezpecnosti provozu opravdu
k diskuzi.
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K tomu se poji zcela opaéna situace na zminénych &tyfpruhovych smérové délenych silnicich
|. tfid, které nejsou v soucasné dobé rychlostni silnice (1/35 a 1/14 u Liberce €i 1/20 u Pisku atp.
viz nize), kde naopak legislativni silniéni pojeti neni na chovani fidi€a znat, protoze se
domnivaji, Zze se jedna o rychlostni silnici. Na téchto Usecich by pfevedeni do nové chapanych
rychlostnich silnic znamenalo vétsi plynulost dopravy, vylou€eni pomalé dopravy a tim vétsi
bezpelnost provozu.

Tyto nové useky rychlostnich silnic (do budoucna by se jednalo o stovky km) by mohl stat
zpoplatnit a zvysit tak zisky z mytnych poplatkl osobni i naklady dopravy. Podle jiné teorie by
mohly byt zpoplatnény pouze dalnice neboli ,prvni kategorie®, rychlostni silnice (,druha
kategorie®) by byla nezpoplatnéna napfiklad podle vzoru ltalie, Francie €i Polska.

Ceska republika si na rozdil od mnohem bohat§ich statll vytvofila dalniéni standard
(respektive standard rychlostnich silnic) velmi vysoky, po aplikaci nasich zvyklosti bychom
napriklad némeckou dalniéni sit o nékolik desitek procent zmensSili. Nejenom tam jsou starsi
dalnice dalnicemi presto, ze chybi odstavny pruh atp. A tak je napfiklad velka ¢ast némecké
A8 daleko méné dalnici nez ¢eska R52. Nemluvé o tom, Ze v fadé statu jsou jako rychlostni
silnice vedeny i mimouroviiové dvoupruhové komunikace, o tom tento material ale neuvazuje.
Na rychlostnich silnicich pfefazenych do dalni¢ni sité Ize (stejné jako kdekoliv jinde) historicky
dané odchylky od norem feSit snizenou maximaln& povolenou rychlosti. Ostatné takto jsou
feSeny dotyCné uUseky ve zmifiovaném Némecku, tuto situaci nalezneme i na nadi D1 atp.
Napfiklad dnes vyuzivané historické stavby na D1 také nespliuji (a v dobé vystavby
nesplnovaly) normy, pfesto se jedna o dalnici. Takto se daji vyfeSit mistni nedostatky na
zmifiované R52, pokud néjaké existuiji.

Nové pojeti rychlostnich silnic, pokud by se vice posunulo k situaci znamé ze zahranici, by tim
logicky znamenalo vy$Si mezinarodni prestiz. Napfiklad pfi vyjednavani zahrani¢nich investic
u nas jsou dalnice stézejnim bodem. Zkoumani automap, pfipadné prfesvéd€ovani, ze se ve
skuteCnosti jedna o dalnici by tak odpadlo. Normy by nemély ovliviiovat laiky do této miry.
Néco, co slouzi jako dalnice, by tak mélo byt i oznac¢eno a normy by mély zlstat stavebnim ¢i
Ufednim udajem.

DotCené useky ,R na D

1.

2.

3.

prvni etapa

R1 (oznaceni by nemohlo byt D1, ale napfiklad DO)
R6 — ¢ast v Karlovarském kraiji

R10

R35 — moravska ¢ast

R48

R52

R56

@rooooTw

druhd etapa — po urcitych zménach
a. R4 - po generalni rekonstrukci (pfiklad R10)
b. RG6 stfedoCeska — aZ po dobudovani R6 Praha — Pavlov, nyni se jedna o necelistvy
usek, zaroven musi nejdfive probéhnout generaini rekonstrukce (pfiklad R10)
c. R7 —po generalni rekonstrukci (pfiklad R10)
d. R55 Oftrokovicka — az po dobudovani navazujici stavby, nyni se jedna o necelistvy
usek

treti etapa — nové useky
R3

R4

R6

R7

R11

R35

R43
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h. R49
i. Rb&5

4. vynaté useky — zlstavaji rychlostni silnici
a. R35 liberecka ¢ast — nevyhovujici parametry
b. R46 - jedna se o regionalni spojeni VysSkov — Olomouc v nevyhovujicich parametrech
c. R63 - jedna se o kratké spojeni Teplic s dalnici D8

DotCené useky ,S na R*

Useky silnic prvnich tfid uréené na pfevod do sité rychlostnich silnic bude nutné podrobné&ji vytipovat.
Jedna se o useky Ctyfproudych silnic prvnich tfid s vyhovujicimi parametry, viz tyto pfiklady:

1/20 u Pisku

1/13 u Mostu

1/44 u Zabiehu

1127 u Plzné

1/135 a l/14 u Liberce

1/34 u Ceskych Budé&jovic
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atp.



