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Uvod

Zcela v tichosti probéhla v roce 2007 v Ceské silnicarské obci dvé data — 1. Cervenec a 8. zafi. Stoji
v3ak za to trochu si tato data pfipomenout — 1. dervence 1967 totiz bylo zaloZeno Reditelstvi dalnic
Praha, soudasné Reditelstvi silnic a dalnic CR. Také 1. dervence, oviem v roce 1952, vznikla Kan-
cel&r pro statni silni¢ni plan — prvni povale€na odborna organizace s celostatni puasobnosti v silniénim
hospodafstvi a pfedchidce Reditelstvi silnic a dalnic. Dne 8. zaFi 1967 pak do3lo k poklepani zaklad-
niho kilometrovniku eskoslovenskych dalnic a k obnoveni stavby délnic v Ceskoslovensku, jez byla
predtim dvakrat pferuSena. Podivejme se tedy alespori ve stru¢nosti na uplynuld léta, na divody, které

vedly ke vzniku Reditelstvi dalnic Praha a na jeho historii.
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Léta padesata — Kancelar pro statni silni¢ni plan

Poprvé doslo k pfipravé stavby dalnice, tehdy jesté zvané dalkova silnice €i autostrada, v fijnu 1938
vlivem mnichovskych udalosti, i kdyz urcité studie a navrhy se objevovaly jiZ od roku 1935. Vlastni
stavba déalnice z Prahy na hranice Slovenska slavnostné zacala 2. kvétna 1939. V letech 1941-1942
doSlo po zakazu civilnich staveb k zastaveni praci i na dalnici. Zah4jeni udrZzovacich a sanacnich
praci na rozestavéném dile nastalo jiz na podzim roku 1945. V listopadu 1945 se vlada usnesla, ze

dostavba dalnice se omezi jen na Usek Praha—Humpolec.

e —

e

Prodlouzite Zivot vozidel
Zlevnite jejich provoz
Zajistite bezpeénost jizdy
Zpfijemnite cestovani

Budovani betonovych silnic-
prava podpora motorismul

Prace zacaly v roce 1946, aby znovu byly pferuSeny v roce
Dejte nasemu automobilismu 1950. V daném obdobi se mezi Prahou a slovenskou hra-

, : nici nachazelo jiz 77 kilometrd zemniho télesa a pfes 60
betonove mosttl. Tato Gast historie je popsana v knize Vaclava Lidla
.Poslové zapomenuté budoucnosti“ (druhé vydani dopl-
VOZOka! néné o vysledky badani Tomase Jandy vyslo pod nazvem
~Stavby, kterym doba neprala®).

Most Smejkalka

Puvodni dalnice z roku 1939 méla mit v€etné Prazského okruhu délku 393 km a tyto navrhové prvky:

— navrhova rychlost

— kazdy jizdni pas 2 jizdni pruhy s celkovou Sifkou
— stfedni délici pas

— celkové Sirka v koruné

— nejmensi poloméry smérovych oblouku

— dtto v horském terénu

— nejvétsi dovoleny sklon

— dtto v horském terénu

— nejmensi polomér vrcholového zakruzeni

— nejmensi polomér udolnicového zakruzeni

Po némeckém zasahu doslo k Gpravé parametrt takto:

— navrhova rychlost

— kazdy jizdni pas 2 jizdni pruhy s celkovou Sitkou
— celkové Sifka v koruné v prazském Useku

— celkové Sifka v koruné v dalSich Usecich

— nejmensi poloméry smérovych oblouku

— nejvétsi dovoleny sklon

— nejmensi polomér vrcholového zakruzeni

— nejmensi polomér udolnicového zakruzeni

120 km/h
7m

3m

21 m
600 m
400 m

6 %

8 %
5000 m
3000 m

140 az 160 km/h
7,5m

28,5m
245a22m

600 m

6 %

9000 m

6000 m
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| kdyZ na mapé silniéni sité CSR
vydané Ministerstvem techniky
v roce 1947 i na bézné mapé
1:75 000 z roku 1951 je
rozestavéna délnice zfetelné
vyznacena (horni a dolni
snimek), autoatlas z roku 1959

jiz zadnou zminku o dalnici
neuvadi (uprostred)
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V prvnich povaleénych letech se zdalo, Ze mohutny rozmach motorismu z obdobi prvni republiky se
jiz nebude opakovat. BEhem vélky znacné poklesl pocet civilnich motorovych vozidel a provoz po
silnicich se v roce 1945 rozebihal jen ztéZka. Tyto pfedpoklady se vSak nepotvrdily a silniéni doprava
po par letech stagnace opét stéle rostla. Silni¢ni sit’ tak pfestavala vyhovovat zvySenym pozadavkim
— zakaz staveb v letech 1941-1942 a nasledna nedostatecna udrzba silnic se jasné projevovaly. Dne
25. bfezna 1952 rozhodla Ceskoslovenska vldda o vypracovani kratkodobého planu adrzby a vy-
stavby silnic na léta 1953-55 a navrhu statniho silniéniho planu na léta 1956—-75. Za timto ucelem
vznikla 1. ¢ervence 1952 v Praze pfi ministerstvu stavebniho priimyslu Kancelaf pro statni silniéni
plan (KSSP). Kancelaf méla odlouena pracovisté i v Brné a v Bratislavé a jeji ¢innost méla trvat né-
kolik let. Nedlouho po svém vzniku preSla pfimo pod ministerstvo dopravy. Generalni zasady pro
zpracovani planu obsahovalo uvedené usneseni vliady.

Cilem statniho silni¢niho planu bylo:

1/ Zhospodarnit udrzbu silnic tim, Ze
se silnice opatfi vozovkami
vyhovujicimi danému zatizeni.

2/ Zhospodarnit dopravu zvysenim
bezpecnosti, kapacity, plynulosti,
rychlosti a snizenim provoznich
nékladu.

3/ Opatfit spojeni vS8emu obyvatelstvu
pfipojenim odlehlych obci a
pFiblizenim sidlist pracovistim
a centram civiliza¢nich sluzeb.

Silnice ¢islo 11/163 Dolni Dvo/Asté-VysSsi Brod v srpnu 1973 (foto
Pavel Havranek)

Statni silniéni plan pfedpokladal v letech 1956—75:

— zvySeni procenta bezprasnych vozovek tak, aby v roce 1975 jimi byly opatfeny dvé tfetiny sil-
niéni sité (to znamenalo Upravu vozovek na vSech silnicich I. tfidy, na 90 % Il. tfidy a na 50 %
silnic Ill. tfidy),

— rekonstrukci tehdejSich zavadnych Useka silnic (Uroviiové prejezdy, nepfehledné mista...),

— prestavbu mezinarodnich dalkovych spoji na navrhovou rychlost 100 km/h s moznym rozsire-
nim dvouproudovych vozovek na &tyfproudové v téch Usecich, kde to bude tfeba,

— doplnéni sité silnic lll. tfidy stavbou spoju do obci, které dosud nemaji silni¢ni pfipojeni,

— dokonc&eni stavby mostt poskozenych nebo zni€enych za valky.

Od roku 1953 sestavaly zakladni organizaéni jednotky v silniénim hospodarstvi z narodnich silni¢nich
podnikud (Silnice, n. p.). Ty vznikly z Krajskych silni€nich sluzeb, jez byly zafizenimi krajskych nérod-
nich vybor (KNV) a zajiStovaly vSechny Ukoly spravy statnich silnic v obvodu kraje. Krajské narodni
silniéni podniky mély v kazdém okresnim mésté vyrobni zavod (stavebni vyroba, lomy, dilny) plus
celkem jeden zavod se soustfedénym mechanizaénim vybavenim pro potfeby celého kraje. Cinnost
silniénich podnikd Fidily hlavni spravy statnich silnic (pro ¢eské zemé v ministerstvu dopravy, pro slo-
venské zemé v Poverenictvu pre dopravu), které zaroven tvofily pfislusny Ustfedni organ statni
spravy pro silniéni dopravu.

>ﬂ
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Na zacatku praci na silniénim planu platily NORMALNI PROFILY SILNIC

pro navrhovani silnic tzv. Normalni profily Schvéleno vynosem ministerstva dopravy ¢. j. 4/4-11/5-1945
silnice, schvélené vynosem ministerstva
dopravy ¢j. 4/4-1l/5 v roce 1945. Prvky sil-
niéni konstrukce udavaly smérnice pro CTYRPROUDOVE
vypracovani silni¢nich navrha vydané na- S elektrickou  drahou

- — 2400 ——

ze dne 24. 11. 1945
SILNICE L. TR

kladem Ceskoslovenské silniéni spoleg-
nosti a schvalené byvalym ministerstvem
techniky vynosem ¢&j. 6/42-11/4 z 25. srpna
1948. Soucasné platily dalsi direktivni vy-
nosy, vzorové listy a dil¢i smérnice. Kan-
celar pro statni silni¢ni plan tehdy pfipra-
vila zcela novou normu pro navrhovani
silnic, kterd se meéla vztahovat na statni
silnice podle zakona €. 147/1949 Sb., a to DYOUPROUDOVE
na Uzemi, které nebylo uréeno k souvis- 1) Doleiité, s ve
lému zastavéni. Norma se soustfedila na Mima cbee
vyfeSeni vSech otazek tykajicich se pfric- 1 e .
ného uspofadani silnice, sméroveho a | L A
prostorového vedeni trasy a zaclenéni sil- i i 1.1
nice do krajiny. Pfi navrhu Ceskosloven- ¢
ské normy zpracovatelé vyuZili i poznatky

z norem zahrani¢nich. Nova norma samo- e e e
zfejmé do urcité miry omezovala tehdejsi Toin 200 —— 225—— .
volnost pfi projektovani. Proto vznikly b ) . e us :
rzné spory, které vyustily v kompromis | A : |
vyjadieny v tirdzi normy poznamkou: ,

,Tato norma je smérnd“. Pfesto se norma K’V”Ufff’gf%f, (Typlb)

vzila a byla téméf bezvyhradné dodrzo- T
vana. Norma ,Projektovani silnic*, vydana —
pod oznagenim CSN 73 6101, platila od T 200—f—— 7

1. ledna 1957. Po ziskani urcitych zkuSe- J— s ——
nosti s touto normou se zacala pfipravo- e
vat revize, kterd vySla v roce 1962. DalSi
revize nasledovala roku az 1985, ta méla
postupné Sest zmén ¢i doplikd. Nova
norma vysSla vroce 2000 a nahradila ji
norma soucasna z roku 2004.

ym zatifenim

nen 4
750 —— k175

.
71

Silniéni plan predpokladal pfestavbu dopravné dilezitych silnic. Slo o dalkové silnice, ostatni silnice
. tfidy, ddlezité silnice Il. tfidy a zcela vyjime€né i mimoradné dopravné vyznamné silnice lll. tfidy.
Kromé prestaveb dvouproudovych silnic se jednalo o novostavby ¢tyfproudovych silnic v kategorii A
s mimourovnovymi Zelezni¢nimi pfejezdy, avSak zasadné s Uroviiovym kfizenim se vSemi ostatnimi
komunikacemi. Mél to byt typ vypadovych silnic z velkych mést s chodniky, se stfednim délicim pa-
sem a nékdy i s cyklistickou stezkou. Napfiklad v Praze plan pfedpokladal jeden severojizni pratah a
dva vychodozapadni pratahy. Pratah méstem ve sméru sever—jih mél vést v trase Chabry—Kobylisy—
Troja—TéSnov—Hlavni nadrazi-Muzeum—Pankrac—Chodov a mél pokracovat pfes Chodov na BoZkov,
Hvézdonice a BeneSov. Vypadova trat na vychod (na Podébrady) vedla po trase TéSnov—Karlin—\Vy-
soCany—Pocernice a patfilo k ni i pfipojeni silnice €. 333 ze StrasSnic na silnici €. 12 ve sméru Bécho-
vice—Uvaly. Ve sméru na zapad to znamenalo vybudovani vypadu na Plzefi véetné rozsifeni komuni-

~ rv

kaci v Useku KoSife—Jecna ulice.
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CESKOSLOVENSKA STATNT NORMA (STANDARD)
PROJEKTOVANI SILNIC CaN 73 211
TIpoCKIHpaBRH G OLEHILX TopoT
Tato norma platf pro projektovini stdtnfch silnie (dle 167 jen silnic)
v fizemi, které neni uréeno k souvislému zastaveént.
Norma je smérnd v plném rozsahu jen pro novostavhy a vét# rekon-
strukee stétnich silnic. Pro navihovani silnic s viluéng motorovou dopravou
4 s omezenym prstupem plati jen po dpravé a doplnéni ministerstvem do-
pravy pro kazdy jednotlivy piipad zvIAst,
Odehylky od této normy urimje ministerstvo dopravy.
Orginy zaddvajfel a schvalujici ndvrh vypracovany podle této normy
= musi se fdit 162 platnymi pledpisy o civilni obrang.
] )
= I. ROZDELENI SILNIC
| vseobecnz
E
2 1. Bttnd silnice se rozdélnji:
2 a) podle své dopravni dileiitosti na tiidy,
e B) podle své dopravni hodnoty a fechnickych znaki na kategorie.
S Tridy
e 2. Podle hospodiisko-politické nebo statné politické dopravni ditlei-
e tosti ge rozdéluji staini silnice na:
o ) gilnice T. tF{dy, majicl mezindrodni, celostitni nebo nadkrajovy vy-
5 znamm,
E b) silnice IT, t¥idy, majici nadkrajovy nebo krajovy vyznam
¢) silniec TTL. tiddy, majici okresnf nebo mistni vyznam,
O zatiidéni stiinich silnie rozhoduje ministerstvo dopravy.
Kategorie
| 3. Podle dopravai hodnoty silnic, zvIa&té podle jejich dopravni kapa-
city a techniclfeh znalkd, se déli silnice na kategorie A a# E. Tyto kategorie
& V] i ia pifinym uspofidinim, névrhovon rychlostl a nd-
vrhovymi pryvky na ni zévislgmi.
Kategorii siluice uréi ministerstvo dopravy v plinu vystavby silnic,
nebo bude o nf rozhodnuto dodatetné pfi schvalovint nvestiéniho tkolu.
Rijen  |Schwvilena SVV Platf od = ot i =
e iy s Tato norma. je smérnd | CSST 405054
|

Kromé prestavby dulezitych silnic obsahoval silni¢ni plan i novostavbu &tyfpruhové silnice tzv. ,dalni-
cového typu“ se zadsadné mimouroviiovym kfizenim a vyhrazenou pouze pro automobilovou dopravu.
Se zfetelem na stuperi rozestavénosti puvodni dalnice Praha—Humpolec i se zfetelem na potfeby do-
pravy méla byt pavodni dalnice v plném rozsahu, tedy v délce 89 kilometrd, dokonéena, oviem
s vylou€enim trasové nevhodného pocatecniho Useku silnice €. 3 a s novym napojenim této silnice na
dalnici. Vyskytly se uvahy, Ze vozovka bude z Gspornych ddvodu vybudovana zatim jen na jednom
pasu, zatimco objekty, zemni prace a Uprava plané budou provedeny v plném rozsahu.

Finanéni rozsah praci pfedpokladanych vliadou pred zpracovanim planu dosahl ¢astky 36 miliard ko-
run. Konecna verze planu vSak byla o 18 miliard vySsi, hlavné z divodu dostavby dalnice a stavby
vypadul z velkych mést. Tyto Ctyfpruhové silnice (mimo dalnice, kterd méla byt az do Humpolce do-
kon&ena v roce 1970) mély mit celkovou délku 500 km. Jednalo se napf. o silnici €. 4 Praha—Dobfis,
¢. 5 Praha—Zdice, €. 7 Praha—Slany, ¢. 8 Praha—Veltrusy, ¢. 9 Praha—Mélnik, ¢. 10 Praha—Mlada Bo-
leslav, €. 11 Praha—Podébrady—odbocka na KrkonoSe (dnesni okruzni kfizovatka silnic 1/32 a 11/611
Na Vréeni), nebo €. 12 Praha—Kolin. Uvedené silnice sice mély byt Ctyfpruhové, ale nedalni¢niho
typu, tj. nevyhrazené pouze automobilové dopravé a nevybavené pouze mimouroviovymi kfizenimi.

Ke Statnimu silniénimu planu se kladné vyjadfil Ufad predsednictva viady, Statni planovaci Gfad a
prislusna ministerstva. Nakonec jej schvalila na podzim roku 1955 i vlada jako Statni silniéni plan Re-
publiky ¢eskoslovenské.

10
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; o I 5 i i
Navratova Spicka na vypadoveém Useku silnice ¢. 1/4 z Prahy na Strakonice na pocatku 70. let
(prfevzato z publikace Silnice v Ceskoslovensku)

Stredisko pro rozvoj silnic a dalnic a pfiprava vystavby dalnic

KSSP po svém vzniku v roce 1952 pievzala tehdy tzv. nadkrajovou agendu. Slo o vypracovani studif
a projekénich Ukolu a schvalovani projektové dokumentace na stavby silnic dalkového a nadkrajo-
vykonévali specialisté u zemskych narodnich vybora v Praze, Brné a Bratislavé. Po skonceni praci na
Statnim silniénim planu byla agenda také jednim z davodu, pro¢ se Kancelar pro statni silni¢ni plan,
kterd jiz splnila své vlastni poslani, 1. ledna 1956 proménila v Dopravni vyhledové a rozvojové stie-
disko (jiz se sloZkou rozvoje Zeleznic). To také fungovalo pfi ministerstvu dopravy, jako puvodni Kan-
celaf. OvSem jiz 1. ledna 1957 probéhla dal$i zména na Silni¢ni rozvojové stfedisko. Nakonec v roce
1960 se tento podnik opét proménil, tentokrat na Stfedisko pro rozvoj silnic a dalnic Praha (SRSD).
Stale se v3ak jednalo o speciélni studijné koncep¢ni Utvar zabyvajici se komplexné problematikou
rozvoje silnic a dalnic. Je tfeba také fici, Ze jiz v puvodni Kancelafi pracovala skupina odbornik(i za-
byvajicich se dopravnim feSenim mést. Tato skupina poskytovala narodnim vyboriim pomoc pfi fe-
Seni méstské a silniéni sité.

PFfi svém vzniku mélo SRSD ustfedi v Praze a pobo¢né pracovisté v Brné a v Bratislavé. Zatimco
pavodni Kancelar pro statni silni¢ni plan méla v roce 1952 pouhych 60 odbornych zaméstnanca,
v SRSD v roce 1960 pracovalo 160 a v roce 1969 (po delimitaci — viz dale) 128 zaméstnancu.

| kdyZ jesté v 70. letech byl Statni silni¢ni plan z roku 1955 celkové vysoko hodnocen, pfece jen
rychly rozvoj motorismu, stoupajici vyznam silniéni dopravy a rostouci vaha a rychlost vozidel vzhle-
dem k nevyhovujicimu stavu silni¢ni sité vyvolavaly problémy a plan zastaraval. Kontrolni s¢itani do-
pravy v roce 1956 ukazalo velmi rychly nardst silniéniho provozu. Proto Silniéni rozvojové stredisko jiz

11
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v bfeznu 1958 v informaci o stavbé dalnice vyznacilo vyhledovou sit’ silnic dalni¢niho typu o celkové
délce 1300-1500 km jako podklad pro dalSi studium a upfesnéni. V roce 1958 se také konal XI. sjezd
KSC, ktery mimo jiné rozhodl o opétném zahajeni vystavby dalnice v trase Praha—Brno—Bratislava.
Bylo tedy zfejmé, Ze nelze trvat na pfesném pinéni pivodniho planu, ale Ze je nutno plan upfesfiovat
a ménit dle novych potfeb a vlivi. Nakonec vlada usnesenim €. 972 z 24. listopadu 1959 vzala na
védomi, Ze plvodni koncepce silni¢niho planu je pfekonana a uloZila ministerstvu dopravy predlozit
navrh nového.

Sestavenim planu ministerstvo povéfilo pravé Stfedisko pro roz-
voj silnic a dalnic. Vzhledem k pfedpokladanym koeficientim
nartstu dopravy vznikl pozadavek dimenzovat silni¢ni sit na
stav v roce 2000, kdy meélo byt dosaZzeno saturace automobi-
lismu. V té dobé mélo byt asi 2800 km silnic zatizeno pramérnou
intenzitou 9000-30 000 vozidel denné&, coz znamenalo nutnost
jejich prestavby na Ctyfpruhové usporadani. Bylo ziejmé, Ze je
nutno stanovit zakladni sit dalnic s dobrou vazbou na okolni sit
silnic. Jako z&klad nového planu slouZzil pavodni silniéni plan
doplnény o scitani dopravy z roku 1959 a odhad rustu intenzity
a skladby vytvofeny po dohodé se Statni planovaci komisi. Na-
vrh planu pak obsahoval tehdy poprvé pouZzité rozdéleni silniéni
sité na dalnice, hlavni silnice, zakladni silnice a ostatni silnice
s pfedpokladem jejich vystavby nebo rekonstrukce do roku
1980. Potfebné finanéni prostfedky plan odhadoval na 130 mili-
ard korun. Plan byl sice velmi podrobny, ale po rozporech pfi
jeho projednavani rozhodl 15. kvétna 1961 UV KSC, aby viadé
byla pfedloZzena pouze koncepce dlouhodobého rozvoje silniéni
a dalni¢ni sité. Koncepci opét zpracovalo SRSD a vlada ji usne-
senim €. 286 z 10. dubna 1963 (,,O koncepci dlouhodobého roz-
voje silni¢ni sité a mistnich komunikaci) schvalila.

Koncepce z roku 1963 poprvé vymezila sit dalnic na izemi republiky. Sit zahrnovala tahy:

D 1: Praha-Jihlava—Brno—Treng&in—Zilina—PreSov—Kosice—hranice SSSR 712 km
D 2: Brno—Bratislava 117 km
D 5: Praha—Plzen—Rozvadov-hranice NSR 146 km
D 8: Praha—Lovosice—Rajec—hranice NDR 99 km
D 11: Praha—Hradec kralové—hranice PLR 135 km
D 35: Hradec Kralové—Svitavy—Olomouc—Lipnik nad Be¢vou 185 km
D 43: Svitavy—Brno 72 km
D 47: Cechyné u Brna—Ostrava—hranice PLR 140 km
D 61: Bratislava—Tren¢in 105 km
celkem dalniéni sit v CSSR 1711 km
Stradisko =2 rczvoj silnic
@ Gél IS P “‘3

Praha 1, H\;hgmmé 5 -#l. 2123
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(pfevzato z publikace Dalnice v Ceskoslovensku)

SRSD také na konci padesatych let zpracovalo vyhledovou studii dostavby dalnice Praha—Jihlava—
Brno a investi¢ni Ukoly staveb dalnice v iseku Praha—Jihlava. Jako podklad slouzily pavodni vale¢né
projekty, poznatky o rozestavéném dile i zahrani¢ni zkuSenosti. Ministr dopravy sice v kvétnu 1959
tuto pfipravnou dokumentaci predbézné schvalil, ale kvuli nejasnosti terminu zahajeni vystavby prace
na projektech postupné ustavaly. Dokoncovaly se pouze projekty vybranych staveb a projekt stavby
MiroSovice—BeneSov.

Na zakladé jednéni vlady v prosinci 1965 zacalo SRSD zpracovavat dalSi investiéni studii vystavby
dalnice Praha—Jihlava—Brno—Bratislava. Studie vznikala od bfezna do kvétna 1966 a v prosinci téhoz
roku ji schvalila Statni komise pro techniku. Vlada pak svym usnesenim €. 176 z 18. dubna 1966 vy-
slovila souhlas se zahdjenim praci na vystavbé dalnice D 1 v Useku Praha—erosowce a navazuijicich
useku Il. severojizni magistraly v Praze a dalni¢ni pfipojky — silnice €. 3 v trase MiroSovice—BeneSov.
V listopadu téhoZz roku vladda pfijala usneseni ¢. 409 o postupu pfipravy dalniéni vystavby, které vy-
volalo provéfeni technickych parametrd dalnice navrzenych ve studii. Upravu parametrd navrzenych
Strediskem posoudili a doporugili v inoru 1967 soveétsti experti. SRSD tedy zpracovalo projektovou
dokumentaci nékterych staveb dalnice, tu schvalil ministr dopravy v kvétnu 1967. Stfedisko mohlo
zacit pracovat na ziskavani rozhodnuti o pfipustnosti stavby.

Pro zajisténi bezpecné, rychlé, hospodarné a pohodiné dopravy dalnice, dle tehdejSich definic, maiji:

— mimourovnové kfizeni se vSemi ostatnimi komunikacemi,

— pfipojeni na okolni silniéni sit mimouroviiovymi kfizovatkami,

— dveé jednosmérné vozovky (jizdni pasy), kazdou s nejméné dvéma jizdnimi pruhy,

— Jizdni pasy oddélené stfednim délicim pasem,

— vozovky lemované barevné odliSenymi vodicimi prouzky pro bezpeéné vedeni fidiCe,

— podél vnéjsi hrany vodicich prouzkl Siroké zpevnéné krajnice pro odstaveni porouchanych
vozidel,

— zachytné bezpecnostni zafizeni v podobé svodidel a svodidlovych zidek,

— vodici bezpec€nostni zafizeni v podobé smérovych sloupkd,

— dopravni znacky,

— stfediska spravy a udrzby, dfive oznacovana jako dalni¢ni cestmistrovstvi, vzdalena vzajemné
asi 50 km; u stfedisek jsou umisténa i dalni¢ni oddéleni policie

— dalniéni telekomunikacni sit' s centralami na stfediscich spravy a udrzby délnice a s hlaskami
tisfnového volani rozmisténymi ve vzdalenosti cca 2 km,

— navhodnych mistech obsluzna zafizeni (Cerpaci stanice pohonnych hmot, opravny,
motoresty, motely, odpocivky a parkovisté) pro u€astniky dalni¢niho provozu a jejich vozidla.
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Vybrana silni¢ni sit'v roce 1970 (pfevzato z publikace Dalnice v Ceskoslovensku)
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Vznik Reditelstvi dalnic Praha

Ve Stfedisku pro rozvoj silnic a dalnic fungoval pro investorskou pfipravu vystavby dalnice dalni¢ni
odbor. Z davodu stalého nardstu praci na pripravé vystavby a blizicihou se zacatku vlastni stavby se
jiZz od roku 1966 poéitalo s tim, Ze krom& SRSD bude zfizeno jesté Reditelstvi dalnic. To mélo zajis-
tovat investorskou, spravni a adrzbovou &innost pfi vystavbé a provozu dalnic v CSSR. Ke vzniku této
organizace doslo rozdélenim stavajiciho SRSD dne 1. &ervence 1967. Pfi svém vzniku mélo Reditel-
stvi dalnic Praha (RD) necelych 70 zaméstnancu, ktefi se ze sidla SRSD v Hybernské ulici &. 5
v Praze 1 prestéhovali do Husitské ulice €. 24 v Praze 3. Kromé praZzského ustfedi mél podnik dislo-
kovana pracovisté v Brné-Komarové v ulici Pompova a v Bratislavé (zde bylo 15 pracovnik(). Jednalo
se o rozpodtovou organizaci ministerstva dopravy pro vykon funkce pfimého investora déalnic a pfislu-
Sejicich staveb (pfivadéce, obsluZzna zafizeni, cestmistrovstvi...) a pro vykon majetkové spravy téchto
komunikaci. Reditelstvi dalnic zajistovalo jak studijni pfipravu dalniénich tahd, tak predprojektovou
pFipravu, vykup a vyvlastnéni pozemku i objednévani a schvalovani projektové dokumentace. Redi-
telstvi se tehdy skladalo z odbort Feditele, investi¢éniho a ekonomického naméstka.

83T R 41387 :
Zpr dr Rukaviska/3Tea -
V&c @z Zf{zen{ Reditelstvi ddlnic

¥ FPrexe

Némfatidm ministra dopravy.

Né;é'lnik\llm Utverd spsrdtu minieteratva dopravy
Reditelatv{ ddlnic v Praze

Silniknt vivoj v Bend

Depravestrej ndr, pednik v Bratislavs

5ilnifnf stroje a za¥ffzen! ndr. podnik v Nové Pace

Stétni \iatnv._pra projektovéni dopravnich staveb
(Dopraveprojekt) v Bretislave -

Stfedisko pro rozvoj eilnic a délnis v Praze

Projek&né konstrukfni vfvojové pracoviitd
8ilnién! a mfstské dopravy v Frase

Vygkunny dstav doprevni v Prase
Ustfedn? depravnf institut v Prass
Vipoletni laborator dopravy v Praze
Makladatelatvi dopravy a spojd v Praze

Hs vidomi: VBem XNV a NV Hlavniho mfata Prahy
'Ministerstvu nérodnf obrany
Ministerstvu stavebnictvf

Odborovému svazu pracevnikld
dopravy a spojd v Praze

Na sdklad® zmocndni dendhe vlddnfm neffzenfnm
tis. 44/1954 Sb. o organizacl vefejné dopravy v odvitvi mi-
nisteratva depravy a podle ustenoven{ zdkopa o pozemnich
komunikaeich &fs. 135/1961 Sb.

8 O 1 TETTE
k zajifiteni a uspofddén{ investoraké a sprévni &innosti
v souvislosti s budovénfm délnic s G&innost{ od 1. ¥ervencs

1967

faeditelatyd (i o L B Tl
T (déle jen orgenizace).
92762

\' Praxe dis 12.° fervns 1967 :

VLIdE e

o _';_'OréaMzaés ja ro‘zp'nétov
ninia'teratvu.' dopravy. Fhedmite
funkes investora pro visthvbu a4 .‘.,,"zv-_.lf.{df.:-.f dkold
sprédvy ddlnic, dozord nad nimi & za&a;;-ﬁ-:hvfr:i lerzb'j-

1 pln¥al hoepo- .

tEch daekd ddlnic, jeZ jaou v provozu. ¥V ré
défskfch dkold md orgshizace prés b
subj s ¢ o zdvezkd. Md vlastnf USst w 2idin

Sfdlem orgenizece je FPrahe's jeji plechnost je delo—

it S \
Orgenizace md dislokovend pracovidti’v Ben¥ a Bratiglov?

ﬁeditalk_}n organizace wotano v U], i“s. in%, Josera
Mot od. 2o R

Soufesn? schvaluji'a vyddv4dn stae
tut organizace ve zndnf, které Je uvedeno v pfiloze k tamto
opatient. e

K zajidtént finnosti organizace

uklddédnm

1. Hediteli Stfedicke pro rozvej silaic a ddlinie

¥ Praze provést v dohodd s Feditelsn Heditelstvi dslnie
SoE Vg

v Praze delimitaci Zinnostf, pracovnfkl a viech Xgst{ plé=-
nu, jef souvisf s dkoly pfechézejfcimi na Heditelstv! ddl-
nic, a dohodnuty a podepssny delimita¥nt protokol pledXoZit
pinisterstvu dopravy najpozddji do 31, Zervence 1967.

u odbgru sprévatho upravit, pfipadnd vydat
; ske pro rozvoj silnic a délale.

3+ Nédelniku sprdvy silnifnf a méatské dopravy a sil-
ni¥nfho hospoddfatvy vydat Kataeleg zafazeni pracovnfkd He-
ditelstvi ddlnic do 14 dnd po.schvdlent Stdtnf Yomisi pro
finance, ceny a mzdy.

Pr{loha
Ministr dopravy:
Za
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Paty barak v Hodoninské ulici

V roce 1968 se prazské Ustfedi pfestéhovalo do objektd zafizeni stavenisté Vojenskych staveb Praha
v Jihlavské ulici (nynéjSi Hodoninska 364 v Praze 4-Michli, budovy kromé jedné dosud stoji). Ob-
dobné brnénské pracovisté se v roce 1973 prestéhovalo do objektl zafizeni stavenisté Dopravnich
staveb Olomouc v Bohunické ulici v Bmé-Herpicich. Bratislavské pracovisté RD Praha se prestého-
valo do dvou kanceléfi v Bratislavé-Palisady. V roce 1971 vznikly prazsky provozni Usek puvodné
sidlil v dalSim zafizeni stavenisté v Hanusové ulici a do Jihlavské ulice se prestéhoval az po dostavbé

patého tesko bardku v arealu v roce 1984.

Podle zékona o Ceskoslovenské federaci z roku 1968 doSlo od 1. dubna 1969 k rozdéleni podniku.
Pro Gzemi CSR zstalo Reditelstvi dalnic Praha s dislokovanym pracovistém v Brné, z bratislavského
pracovisté vzniklo pro Gzemi SSR samostatné Riaditelstvo dialnic Bratislava (RD). Ceské Feditelstvi
podléhalo ministerstvu dopravy CSR, slovenské spadalo pod ministerstvo dopravy, post a telekomu-
nikaci SSR. Dnem 1. dubna 1971 bylo zfizeno federalni ministerstvo dopravy (FMD), které pfevzalo
Fizeni RD i RD od ruSenych narodnich ministerstev dopravy.

Podle Metodickych pokynd FMD z 28. Fijna 1971 vznikly u obou feditelstvi technické dozor€i spravy
jako vykonné slozky pro technicky dozor investora na stavbach.

Vratme se v3ak jesté na chvili k SRSD. V roce 1969 doslo k omezeni pasobnosti SRSD Praha na
tzemi Ceské republiky. Brnénské pracovisté zistalo podfizeno Praze. Z pracovisté v Bratislavé se
stalo Stredisko pre rozvoj ciest a dialnic (SRCD) s pusobnosti na Gzemi Slovenské republiky. SRSD
bylo v té dobé jiz fizeno nikoliv ministerstvem dopravy, ale Spravou pro dopravu ministerstva vnitra
CSR. V roce 1972 se Stredisko pro rozvoj silnic a dalnic zménilo na Ustav silniéniho hospodarstvi
Praha (USH). Tato organizace méla nadale na starosti planovani, rozvoj a vystavbu silnic 1., Il. a lll.
tfidy a Fidila ji Sprava pro dopravu Ministerstva vnitra CSR. Vlastni Gdrzbu silnic zajistovaly Okresni
spravy silnic (OSS) fizené okresnimi narodnimi vybory. Dal3i zména nazvu potkala USH v roce 1990,
kdy se z n&j stala Sprava silni¢niho fondu CR (SSF) fizena Ministerstvem dopravy CR.
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Technické predpisy pro dalnice

PFi projektovani dalnice se vychazelo z CSN 73 6101, dochazelo oviem k ur&itému mnoZstvi odchy-
lek a zmén od ustanoveni normy. Ty odsouhlasovalo ministerstvo dopravy. Jednalo se o nouzové
feSeni a brzo bylo zfejmé, Ze ¢ast normy o dalnicich je nutno pfepracovat. SRSD v roce 1959 vytvo-
filo navrh Technickych podminek pro projektovani dalnic, které meély slouZzit do doby revize normy.
Technické podminky zavadély dvé zakladni kategorie dalnic — D 26,5 s navrhovymi rychlostmi 150,
120, 100 a 80 km/h a D 24,5 s navrhovymi rychlostmi 100 a 80 km/h. DalSi navrhové prvky byly tyto:

navrhova rychlost [km/h]

150 120 100 80
nejmensi polomér smérovych
kruhovych obloukl pfi dostfedném 1460 700 500 325
sklonu 6 % [m]
nejvétSi podélny sklon [%)] 3 4 4,5 4,5
nejmensi polomér vypuklych 21 000 11 000 5 000 2500
vyskovych obloukl [m]
nejmensi polomér vydutych 7500 4300 2600 1700
vySkovych obloukt [m]

V Usecich, kde délka stoupani nivelety dalnice zplsobila pokles rychlosti typového vozidla na 50 km/h
a méné, se k jizdnimu pasu na ukor zpevnéné krajnice pfipojoval pfidavny pruh pro pomala vozidla,
ktery mél Sifku 3,5 m.
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Vzorovy priény fez dalnici v kategorii D 26,5 (kresba Milan Jand, 1971)
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Technické podminky vznikaly v letech 1969-1972 a v kone¢né podobé je federalni ministerstvo do-
pravy vydalo v dubnu 1973 (tiskem 1974) jako Zasady pro projektovani dalnic. Tyto Zasady platily
spole¢né s CSN 73 6101 a byly zavazné.

Kromé Technickych podminek pro projektovani dalnic zpracovalo SRSD a vydalo se souhlasem mi-
nisterstva dopravy dalSi Gfedni pomucky pro projektovani a vystavbu dalnic, jejich pfejimani a adrzbu.
Jednalo se zejména o:

1/ Z&kladni smérnice pro navrhovani délnic

2/ Smérnice pro navrhovani dalni¢nich kfizovatek a pfipojek

3/ Smérnice pro navrhovani odpocivek na dalnici

4/ Smérnice pro navrhovani dalni¢niho cestmistrovstvi — stavebni program

5/ Smérnice pro navrhovani betonovych vozovek

6/ Smérnice pro navrhovani vegetacnich Uprav na dalnicich

7/ Podminky pro kontrolu a pfejiméni zemnich praci na dalnici

8/ Podminky pro kontrolu a pfejimani podkladi vozovek na délnicich

9/ Smérnice pro vypracovani a projednavani vyhledovych studii tahG dalniéni sit¢ CSSR
10/ Smérnice pro zfizovani, kontrolu a pfejimani Zivicnych vozovek
11/ Smérnice pro provadéni, kontrolu a pfejimani betonovych vozovek
12/ Pokyny pre organizaciu pofnych laboratérii pfi stavbe dialnice
13/ Pokyny pro provadéni, kontrolu a pfejimani dlazdénych vozovek
14/ Pokyny pro navrhovani provoznich zafizeni na dalnicich
15/ Pokyny pro kontrolu a pfejimani praci pfi vystavbé objektd kromé& mostu
16/ Pokyny pro navrh dalni¢ni trasy s ohledem na jeji prostorovou plynulost a za¢lenéni do krajiny
17/ Revidovany podklad ke Smérnicim pro navrhovani dalniéniho cestmistrovstvi — stavebni program:

.Dalniéni udrzbova sluzba“

18/ Smérnice pro dohled na stavbu déalnice
19/ Smérnice pro prejimani praci investory (kolaudace)
- Casem se ukazala potfeba uvedené pomlicky novelizo-
vat, doplnit a dat jim jednotnou formu tak, aby uceleny
soubor slouzil jako jednotny vzor pro navrh a realizaci
dila rdznymi projektanty a dodavateli. Proto v letech
1967-1969 objednalo Reditelstvi dalnic Vzorové listy
dalnic, které zpracoval Dopravoprojekt Bratislava a které
mély tyto svazky:

% D 1 — Dalni¢ni vozovky a krajnice
3 T BRNO D 2 — Dalniéni spodek
MALACKY | | D 3 — Kfizovatky a odbocky
- E—T D 4 — Dalniéni mosty
D 5 — Dalni¢ni tunely
D 6 — PrisluSenstvi dalnic
p D 7 — Cestmistrovstvi na dalnici
3 | D 8 — Obsluzna zafizeni na dalnici
D 9 — Cizi zafizeni na dalnici (inZenyrské sité)

poPrAD | [if

P E— ”mmney ¢ Vydané vzorové listy mély podobu samostatnych list

o WES%P;;E oy v krouzkové vazbé. Ve své dob& vzbudily zajem, po-

SRRSO DOPRAVY RADITELSTV TN FiA- GRS R slouzily napfiklad jako model pro sestaveni vzorovych

T M—— DE 124 listt Zakladniho komunika&niho systému hl. m. Prahy a
S Wﬂfﬁf"“""”f Lo AN e byly cenény i v zahraniéi.
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Obnoveni vystavby dalnic v Ceskoslovensku

Pfedsednictvo vlady na poradé 8. srpna 1967 souhlasilo se zahajenim vystavby, takZe jiz 8. z&fi do-
Slo k zahdjeni pfipravnych stavebnich praci na Usecich Praha—MiroSovice (22,7 km) a MiroSovice—
BeneSov (15,3 km). Souéasti byla i slavnost s poklepanim zakladniho kilometrovniku dalnic v CSSR
v km 0,0 na Spofilové. Po usneseni vlady ¢. 309 ze zafi 1968 doslo v dubnu 1969 k zahajeni vy-
stavby prvniho tseku déalnice i na Slovensku. Slo o Usek dalnice D 2 Bratislava—Malacky.

Uvazovalo se samoziejmé i s dalSimi dalnicemi, zlstalo vSak pouze u predbéznych projektu. Vza-
jemné propojeni dalnic mezi CSR a NDR bylo projednéano v letech 1968-1971 a dohodnuta poloha
dalniéniho hraniéniho pfechodu Tisa. K projednani propojeni mezi CSR a NSR doslo v letech 1968—
1969 vcetné polohy dalni¢niho hrani¢niho pfechodu Rozvadov.

Pdvodni most pres adoli Zlatého §i|
potoka u Kunic pred
MiroSovicemi Sifkové i sklonem
nevyhovoval, byl proto odstrelen
a na jeho misté zbudovan nasyp
(foto Pavel Havranek, 1967)

KAzovatka Jesenice (pdvodni
nazev Doubravice, téZ Ricany)
v dobé stavby. Zarizeni
stavenisté uvnitf levé vétve
poslouzilo i v letech 1996—
1999 p/i zkapacitnéni dalnice
v Useku Praha—MiroSovice.
KAzovatkdm se v pdvodni
dokumentaci fikalo pfipojky
(pfevzato z dobového
prospektu SS7)
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V obdobi &tvrtého pétiletého planu (4. 5LP, 1966-1970) se podafilo na Gzemi CSSR rozestavét
113 km dalnic (v€etné napojeni na Il. severojizni magistrélu v Praze) a 15,3 km na beneSovském
privadéci. Toto tempo se ale ukazovalo jako pfiliS pomalé, podil na tom mély jak planované objemy
vystavby, tak limity nové zahajovanych staveb. Velky postup vystavby se predpokladal v obdobi paté
pétiletky (5. 5LP, 1971-1975), zejména na trase Praha—Brno—Bratislava. Urychleni tempa vystavby
délnice tvofilo i jeden ze zavéri XIV. sjezdu KSC. Pres v3echna pfedsevzeti se viak zahajovani no-
vych staveb stale vice zpomalovalo. V roce 1971 se podafilo zah&jit v CSR na dalnici D 1 pouze
jednu stavbu a v SSR Zadnou. VIada nasledovné pfijala v noru 1972 usneseni &. 25, kterym vzala na
védomi, Ze vystavba dalnice bude urychlovana takovym zplGsobem, aby souvislé dalniéni spojeni
Praha—Brno—Bratislava bylo dokonéeno alespon v roce 1980. Usnesenim vilada také souhlasila s tim,
aby od roku 1972 byla vystavba dalnice (stejné jako vystavba na vybrané silniéni siti) fizena novym
systémem regulace vystavby bez zavaznych limitd rozpoc¢tovych nakladi nové zahajovanych staveb
nad 1,5 mil. K& rozpoctového nékladu. Zahajovani staveb tak bylo vdzano na splnéni z&vaznych
ukazatell, tj. doby vystavby, terminu uvadéni staveb do provozu, plnéni objemua praci a dodavek
podle jednotlivych ukazatell a dodrzovani rozpoctovych néakladd staveb. Diky tomu bylo mozno ply-
nule zahajovat nové stavby a pokraovat na stavajicich. DalSi opatfeni pro urychleni vystavby
v obdobi 5. 5LP a pro uvedeni tahu Praha—Brno—Bratislava do provozu nejpozdéji v roce 1980 obsa-
hovalo usneseni vlady €. 246 ze zafi 1974. Toto usneseni také ur€ilo dodavatelem stavby 024 Bfec-
lav—Kuty firmu Doprastav, n. p., Bratislava. Proto pfiprava a investorstvi stavby preSla z prazského
Reditelstvi dalnic na Slovensko.

A e g

Kfizovatka Ctyrkoly na beneSovské pripojce — stavba 004 dalnice (foto Pavel Havranek, 5. fijna 1972)

Uvedena opatfeni umoznila v letech 1971-1975 zah4jit na Gzemi CSSR stavbu dal3ich 22 tGseki dal-
nice a 4 samostatnych dalniénich mostt (CSR — 17 staveb, SSR — 9 staveb) s celkovou délkou cca
307 km (CSR — 200 km, SSR — 107 km). V tomto obdobi peélivého sledovani procent pinéni planu se
podafilo plan splnit v CSSR na 118,0 %, z toho v CSR na 112,5 % a v SSR na 126,5 %.
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Mafa Hari @ Tanec
ochaisky ateliér ® KdyZ
» Pevnost Brest ® Fotba-
tia ® Hovofime o kandi-
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ROCNIXK X111 @ C. 212 [3935)

Dalnice u milniku nula

Prvni vykop na dalnici ® Slavnost pod Sirym nebem ® P‘oklep kladivkem
na historicky kvadr ® Do roku 1970 jeden iisek dalnice v provozu

Praha (rs). Dalnice Praha—Brno—Bratislava pFestdva byt
délnou vidinon. Na mirném svahu v polich za SpoFilovem byla
dnes dopoledne slavnost pod ¥irfm nebem — prvni vykop na
budouci délnici — za fitasti ministrii A. Indry, inZ. S. Takate,
arm. gen. L. Lomského, . Kudrny a daliich piedstavitelii ve-

fejného Zivota.

Symbolickym okamzZikem v na-
stupu k rozvoji na3f silniéni sou-
stavy bylo poklepéni na Zulov§

i &
REDITELSTV
g

Prvni krok

dalnice

milnfk [na snimku ministr do-
pravy Al Indra), na némZ je
vyryta velkd nula. Odtud se Zag-
nou poditat prvni kilometry na
postupné  dokonfovanych Use-
cich. Cela trasa z Prahy do Bra-
tislavy bude dlouhd 318 kilo-
metri. Na tuto dalnicovou tep-
nu budou pak postupn@ navazo-
vat daldi vétve. Pfedpoklddé se,
Ze uceleny, kompletn{ déalnicovy
systém si u nds vyZida naklady
ve v¢5l 30 miliard korun.

Ale vralme se k milnfka 0,000,
Prvni iisek dilnice ma byt hotovy
a schopn§ provezu do roku 1970,

Kudy a kdy po dalnici

PRAHA (z&] — ,Nie nebrdni tomu, sby se s vystavhou siinifnf magietrdly
na fizemi hlavniho m#sta zattalo v pribehu rokn 1988. Na prvnim fseku téio
délniee SpoFilov—Mirogovice, dlouhém 24 km a na 1Bkilomelrové spojce na
Beneiov se zafne pracovat o n¥kolik mésichk pozdEji,” Ptekl zpravodaji CTK
teditel Stfediska pro rozvej silnic a déinic int. Josef Moc.

V praiském Dopravoprojektu

a to z Prahy ef do Mirodovic, s od-
botkou na Beneov. Jedtd letos by
se mélo odvést dilo za 40 miliénd
korun. Budou to pFevéind pFiprav-
né préce, v nichZ je zahrnuta i v§-
stavba mostfi, mimodroviiovéhe kFi-
Fenl a podobnjch staveb ma této
trase, kterfch zde bude pfes pade-
sét. To sem oviem zahrnujeme i10
podjezdi a jeden nadjerd na tFiki-
lometrovém dsekun severojiZni ma-
gistraly — od Nuselského mostu na
Spofilov, na nif dilnice navéaZe. Tu-
to E4st magistraly, jakoZ i prvnich
devét kilomeird dilnice ze Spofilo-
va do Cestlic, postavi pracovnici
Vojenskjch staveb. Usek dilnice
x Cestlic do Mirodovie, v délce 13
kilometrdi, maji ve svém pracovnim
programu Stavby silnic a Zeleznie,
spojkn z Mirofovic do BeneSova bu-
dou stavét Dopravnf stavby Olo-
mouc v délce 16 kilometrd.

MNa vSech Etyfech vy]msn:wapy:h
pracovnich Gisecfch by se méla za-
poisit s dilem Je3t® letos.

vy-  metrie

se pfipravuo]l

V roce 1968 se 1apoéne se

stavbou ddlnice

Zatiiroky 41km

Praha ([8tk), — Sovétsti od-
bernfc! ndm pomohou pfi vystav-
bé délnice. Ze SSSR dovezeme
i nékteré mechaniza&nl prostfed-
ky, zejména pro zemnf{ price. Od-
povida to dohodd, ktera byla me-
zl CSSR a SovBtskym svazem uza-
viena. Obdobnou pomoc nabidii
sovét§ti odbornfci i pfi v¢stavbd
tras podpovrchové dopravy v Praze.

Zattatkem Cervna pFidtiho roku
zatnou Vojenské stavby budovat
dalnin! pFipojku Moderna—Spo-
Filov, vedouci po fizemi hlavniho
mé&sta. Do 1. Cervence 1967 m4
byt schvdlen projekt 1 na prvni
fisek délnice %ﬂ%ﬂw
s odbotkou do BeneSova. Hned po-
tem se zahaff piipravné préce —
budovan! stavenistnich zafizenl.

Se zapofetim vlastnf vystavby

ddlnice se poiiftd zafdtkem roku
1988. Geologicky 1 loZiskovy prii-
zkum fe jiZ nynf hotov na trase
z Prahy do Brna. Dokonéuje se
v fseku Brno—Bratislava. Da
konce roku 1970, tedy b&ham iFi
let, ma byt hotovo 41 km prvai
&s ddlnice. (Ve Francil se napf,
prodlouZi za rok dalni@nl sit ko-
lem 300 km, v NSR pfes 100 km,
v It4lil | o 450 km, ve Velké Bri-
ténii o 100 km.)

Podle dosavadnfch propoftd —
z hlediska ekonomiky viéstavby,
vyuZiti strojil a dalSich ukazate-
i — by u nas byl optimélni po-
stup 100 km za rok. Investor,

projekce | vyroba e schopna e}
zajistit, ovSem limituicim &l&n-
kem jsou zatim finan&ni pro-
stiedky.

Start k dalnici

Pokratovéni ze str. 1
ni fseky, které by kapaciind ne:
statily zvlddoour Spitkové poZa-
davky, pak o deset let pozdajt
Jich uZ bylo 105 kilometrd, v ro-
ce 1983 zhruba 235 km @ pro rok
1970 se pledpoklddé 800 ,uzko-
profilovgeh" kilometrl, coZ je vi-
ce neZ fsdno procento celé fes-
koslovenskd silnfénf sitd A kdy-
bychom nepostayili dalnici, do
rOku 1880 by wvozovky nestafily
na celj'::h 5000 kilometrech. DE1A
se viechno pro to, abychom
v pii§ifch letech byli schopni
stavét nejméne. 80 km délnice,

i kdy% ndaklady na ni jsou znatné,
Poiifth se, %e fisek Praha—=Miro.
ce, nd ném se uZ déld, bude
stat 738 millénd korun, a cely
Program v¢stavby Praha—Brno—
Bratislava s! vyzdda podle odha-
du ns 39 miliard.

Volenské stavby, jimZ byl sv&-
Fen prvni desetikilometrovy dsek
délnice, se tedy uZ pusilly do pré-
ce. P! vEere]Sim zahéjeni byla
dobré nalada, byle optimisticks
ovzdulf, MiZemte si fen piat, aby
podobné veselo bylo v roce 1970,
kdy se ma zapofaté fsek uvadst
do provezu. {rp)

Buldozery a skrejpry se rozjely

Start k

V polich za Spofilovem, za hum-
ny hlavoibo mésta, byla viera
velké slava. Plne #Sestsetirojek,
ministfi dopravy, stavebaictvi, na-
rodni obrany a vnitra, projekian-
ti, daldi funkclondH. pied
osmadvaceti lety zapala vysta
na trase budoueci dilnice Praha.
Brno, na rozkaz nacistd viak byly
prace po dvou letech zastaveny.
Po osvobozeni stavbafi dokongill
nitkteré velké mosty, ale pak vie
zas usnulo. AX loni viada vyslovi-
la souhlas se zahéjenim stavby
prvmni etapy Geskoslovenské dalni-
oe, intenzivmé se pripravovaly
projekty. Véerejiek by miél hyt
dnem D — tentokrat uZ definitiv-
nim — stavbu nassho budou-
ciho hlavaitho silniéniho tahu.

podklady pro

pracovévajl od letonfho jara Gvodnf
projekt prvniho dseku délnice. Kon-

uvodni projekt na tutp cdst stavhy,
kterd bude zahdjena v pFiStich letech,

d I'I . ]

CtyFl ministfi slavnosind pokle-
pall na Zulovy kdmesn, symbolloky
potstek na¥i délnice, jejiz prvn{
sestiproudovy 23 km diouhy dsek
povede od hranic Prahy do Miro-
Sovic . a zahrouje také odhoiku na
HeneSov- A pak se uZ vozjely bul-
dozery a skrejpry po vykolikova-
né trase.

Co bude znamenat dalnice pro
nasi sutomobilovon doprava, .10
neni tfeba nijak zdOraziiovat. Jen
nékolik zakladnich ndajii o tom
uved] ministr dopravy Alois Indra
ve svém projevu pii véeresi slave
nosti, Intenzita sllni&nfho provo-
2u vzriistd u nds rok co rok té-
m#éf o deset procent. Jestlile jsme
v roce 1949 nemel{ Zadné silnig-

Pokragovani na str. 7

Byl uloZen zdkladni kémen

cem bfezna ptiSttho roku jej mail
0 ptedat investorovi. PFi projektovéni
, PRAHA []115] —_— ﬁt)’“ Elenové vl4- = maximélng vyuZiva trasy rozpra- Srm=n bl Eﬂ‘;
dy = ministr dopravy A. Indra, mi- CoVené v roce 1833, Bylo rozhodnuto, | 25 Ef Qag'ﬁ z
niStr vystavby inZ. S. Takd¥, MIRISLE oy sade shourin 5 misto po b g8835g_o2¢8
nérodni ubrany arm. generdl B. Lom- pieide diinice udolim po zemnim | g o ;‘a‘a = E E 'a.
skf a ministr vnitra ]. Kudrna se nﬁsl}:uaﬁ koneCnou platacsti byloteks | g memm Z = e .

"0Z 004 ito 0 zbourani tzv omu 0~ - Q
véera dopoledne zdtastnili slavnost- ;z"rux !:]:! DFankrar.i. 0d Moderny pii- .u_ i ;3 & §§ gL‘E k=)
nfho. zahdjen{ stavhy prvni &eskoslg~ ide magistrala jihovgchodnim ~smé- e EES_S gD
venské délnice Praha—Brno—Bratf- ' Poblil pankrackého vodojemu na — B TS 2
slava a pokle dnesni koneénou stanici  elektrické \CS3 & = o e By N .

; p DU na zdkladni kdmen. drany ¢. 3 a 14 na Kateravs, kde po Bah g =E -]
Timto aktem za&ing naplno v§stav- velkém mostnim objektd prejde pres - = Q= o
b fho 1 2ni zeleznicni spojku. Mezi Spofilo- -~ 2™ aBE R ::l g
@ prvniho Gseku délnice z Prahy- /2% SRl B B L B ErE
ngi‘ﬂgva do Mlméovic, kter¢ bude vem a Cho uw:rn"I navéie ".Bi nici, = o @ EJ:]‘HE:E 25
Geologicky priizkum  zatal | na h b 3 — iy
poitdet DI‘ES Brno na Bratislavu. dalsi lrﬁse}dn]\m'r‘e 7 c dn = ﬂ-gaﬁ i ::-m?;
v & [
vV samotné Praze to bude 3,2 km, Beia a Bratislavy. Po am - Bo=cdeodE'S g
viastnl dalnice bude m&Ht 22 km a —E Meenn
}ﬂ km dlouhd bude silnitni piipojka ;‘3';_—8 g AHETw
. tfidy z Miro%ovic do BeneSova, O 8 _EOge et
V koneéné fazi bude délnisnf sff ms- E-éﬁ cZbes B2
Fit 1710 km a ro¥n ji post % EnEms Sl
postavime B0 fp— fE S E s Sgw s
a% 100 kilometrd, Shem NEE E2E £y
o
B SS35F22xE
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Prvni kilometry v provozu

1975 dochazelo ke zprovozrovéani jednotlivych Gsekd. Prvnim Gsekem dalnlce na Uzemi CSSR ote-
vienym pro vefejnost se stal 12. ¢ervence 1971 Usek Spofilov—MiroSovice (stavby 002 a 003) v délce
22,5 km spolu s beneSovskou pfipojkou (stavba 004). Motoristé se tedy dockali alespon kousku dal-
nice po dlouhych 32 letech od zahajeni vystavby. U Prahy méla dalnice provizorni napojeni, nebot
tehdy jesté nebyl dokoncen pfilehly usek Il. severojizni magistraly (Il. SIM, stavba dalnice ¢. 001) po-
kracCujici k ulici 5. kvétna a dale po ni smérem k nové stavénému mostu Klementa Gottwalda (nynéjsi
Nuselsky most) pfes nuselské tdoli. Tato stavba Il. SIM méla délku 3,245 km a koncila v prostoru
napojeni na ulici 5. kvétna za kfizenim s ulici Hvézdova. Jednalo se o Sestipruhovou rychlostni mést-
skou komunikaci s navrhovou rychlosti 100 km/h a pfi zausténi do ulice 5. kvétna 80 km/h a s volnou
Sifkou 31,0 m. Rozhrani staveb Il. SIM a dalnice — kilometr 0,0 — ovSem nebylo na dneSnim misté,
ale za Geofyzikalnim Gstavem na Starém Spofilové v misté pfipojeni ulice Bo¢ni. Z&kladni kilome-
trovnik 0,000, jehoZ poklepanim na tomto misté byla 8. zafi 1967 stavba zahdjena, se dnes nachazi
ve stfednim délicim pasu dalnice za kfizenim s ulici Pod Chodovem. Pfi zah4jeni provozu byl posunut
do stavebniho stani¢eni km 1,401 do mista pfipojeni Ill. SIM. Zde zacina provozni stani¢eni dalnice
D 1. Usek Il. SIM se podafilo uvést do provozu az 1. kvétna 1973. Zdrzeni zplsobila zmé&na projektu
vyvolana zejména stavbou trasy C metra. Onéch prvnich 1401 m stavby 002 pfevzaly Prazské komu-
nikace do své majetkové spravy az v roce 1976.

Nova dalnice vyuZila puvodni rozestavéné téleso predvale¢né dalnice, které zacinalo v prostoru
mostu pro silnici Chodov—Seberov (dne3ni kfizovatka v km 1,8 Chodov, téZ zvana Jizni Mésto). Pfed
valkou postavené betonové krajnice vSak byly odstfeleny. Pavodni ani pozdéjSi plany dalnice také
kfizovatku v tomto misté neobsahovaly. O jeji dodate¢né vystavbé bylo rozhodnuto az v roce 1968
v souvislosti s rozhodnutim o vystavbé sidlisté Jizni Mésto. Investorem kfizovatky byla Vystavba
hlavniho mésta Prahy (VHMP) a kfizovatka byla uvedena do provozu v roce 1976. Nejednalo se viak
o oficialni uzivani, nebot’ nebyla dofeSena otazka udrzby a pfevzeti naslednym spravcem. Jesté poz-
déji byla postavena vyjezdova vétev od Brna na Jizni Mésto. Kfizovatka byla zkolaudovana v roce
1982 a v autoatlasu se objevuje az ve vydani z roku1983.

NAVRHOVA HRYGHLOST

150 km /h

120 km/h

BERLIN

E— 100 km/h

ey 80 km/h

Ty KATOWIGE
< f
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WLOMOF;%&X;) N -~ L
= “‘wé« £ i et
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Pdvodni predpoklad navrhovych rychlosti jednotlivych dalnic v roce 1971 (pfevzato z materialu Informativni
Udaje o ceskoslovenskych dalnicich)
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ETVRTEENI * K

17. éervna;1971 ROCNIK XVII o . 120

Ddlnice ui neni vzddlend

Praha (tr). Zafitkem pfistiheo mésice n¥ zainon motoristé jezdit
po pryvnim idseku nadi ddlnice x Prahy do Mirofovie. Velkd stavha
viak vyZaduje i velkdé dpravy. Jeji delinitivni napojeni na pra¥skon
komunikalni sif je moiné aZ pe dokondeni fiseka Il. severojini ma-
gistrdly. Do té doby se motoristé dostanom na daleici i z ni provizor-
nfmi pFipojkami. Od zdvedu Koh-i-noor ve Vrievicich pojedon Bohda-
leckou ulief, Chodevskou a z Lefanské na dalnicl. Pro ty, kdoZ po-
jedon pe vnéj$im okrubu z Vinohrad, je dal¥f mo#nost. Ulici U Vrse-
vického hfbitova (kelem stadiguu dr. Vaclava Vacka) do Chodovskeé.
_ Tato fiprava pFinaifl s sebon i komplikace. P¥i velkém provoza, ktery
je na ddlnieci otekavdn, by se chodel v Le§anské ulici nedostali pies
silnlci” anl k tramvaji- a autobusiim. Proto zde vyrostla provizerni
lavka, jejiZ investorem je Vystavba inZenjrsk¢ch staveb Praha (na
snimku). Livka je ocelové konstrukee a slou#i jednak jako piechod,
jednak z ni vedou schody k prostfedkiim pra¥ské hromadné dopravy.
Zmizi opét, jakmile bude dalnice mapojena na magistralu.

Snimek: VP - Tiren »

9,30 hodl.
STARI

Praha (vp). Presné
v 9,30 hodin n vjezdu na
déalnici pFivital Feditel Dal-
mic ing. Josef Kopecky ofis
cidlni hosty a po ném pfe-
stFihl mistopfedseda viddy
CSSR ing. J4n Gregor mod-
rou paskn, kierd aZ dosud
nafi nejmodernéj§i komu-
nikaci uzavirala.

Nastoupenf pfislusnfci VB
v slavnostnfch uniforméch,
s bflymi rukavicemi, strnuli
na povel v pozoru. Podplukov-
nik Vdclav Smolik podal
pradstaviteli ministerstva vait-
ra plukovniku dr. Poup&mu
hléseni o plipravenosti bez-

. -
Prestrigeni pasky,
hlageni prvniho oddilu dalnié-
ni policie a vozy s hosty vje-
Iy na prvni #s. délnici.

Snimky: VP — Teraba

pefného provozu na ddlnlel. wv¢boru BeneSov slavnostné
Hosté nasedaji do automo- otevieli pFipojku do jejlch
bila, které, jako prvai, vjizd8- mésta,

ji na délpici, Po strané, na
louce, se rozhlufi motor
vetulniku, Stroj se odlepi .od
zemé a doprovazi konvoj. Ten
jede do MiroSovic, kde pred-
stavitelé okresniho ndrodniho

Za oficlalnimi hosty vjiZdf
na dalnici praZsti motoristé.
Od dnesniho dne maji ales<
pofi kousek, I kdyX jen 23,3
km dlouhy, dsek dédlnice.

{(Pokralopdni na str, 2.}

12, fervence
R et

& LIST VSECH PRAZANU 3
T Za oponou
: , nedéle
e ¢ ,l ‘ a, Neeleca " AT G ok

POKRACDVANI ZE STRANY 1

Na§ Fidic rozjizdi viiz naplno.
Tachometr ukazuje 130 km v ho-
ding, ale cestujici v auté ani ta-
kovou rychlost nevnimé. Jen to,
Ze dervené telefonni hlasky,
umisténé po obou strandch ddlni-
ce vidy po dvou kilometrech,-se
zdaji néjak husté, Ze oko Lémer
nevnimé oploceni, jez ¢as od ta-
su vroubi dalnici.

Lidé, stojici na mostech, které
nad drovni kFiZuji ddlnici, mdva-
ji na prvni motoristy. Ale... ta-
ké kolem dalnice stoji lidé. Ne,
nejsme jeitd zvykli na rychlou

9.30 hodin — START

jizdu a s kdzni naSich oband to
je ‘také vselijaké. Nekdazeii, ne-
opatrnost se vSak na dalnici bu-
de platit Zivoty. Proto motoristé,
ale i chodei, rozum do hrstil
Necht zvitézi nad zvédavosti.

Dockali jsme se tedy. Zatatek
tu je, aby naznacil budoucnost,
kdy se kouty na$i republiky na-
vzdjem pfiiblizi. Snad si ti, ktefi
pojedou o piistich vikendech do
krasného Posazavi, vdécné vzpo-
menou, Ze pies vSechny obtiZe
se piece jen kus dobré price
udaélal. A ‘hlavné Ze se v této
praci pokratuje...
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ORGAN CS. STRANY LIDOVE — NOSITEL RADU PRACE

Praha iditery 13. ervence 1971

i bude nat vyznamnou dsporu tasn

déFstvi,
Po pil desdté zalad slavnostni okamZik, na kte-
| rf vSichni metrpélivé tekali. V mist§ dnenfho
provizorniho napojeni délnice v Praze na Spofl-
lové se' shroméZdily desitky hostd, mezi nimiZ
byli také mistoptedsedové viady CSSR Ing. J. Gre-
or a ing. V. Hilla, ministr dopravy CSSR dr. ing.
. Sutka, ministr stavebnictvi ESR ing. F. Srdmek,
pfedstavitelé narodnich vlad, vefejného a politic-
kého Zivota i ti, ktefi prvnf na¥ dalniénf dsek
stavBll. VSechny nejdfive piivital Feditel ing. .
Kopecky z Reditelstvi délnic. Pak se ujal slova
ing. ]. Gregor, mistopfedseda federalni vlady. Vy-
zdvihl tu skuteZnost, Ze budovani deskoslovenské
dilnice, jejiZ isek se otevira, je splnénim dlouho-
letych tuZeb motoristd. Uvedl, Ze déalnice nejen
| spojl priimyslov& vyznamn& mé#sta, ale perspek-
| tivnfm napojenim na sovétskou délnicl se stane
v§znamnou, tepnou, kterd bude také zabezpelovat
vysledky  teskoslovensko-sovitské ' hospodaiské
spoluprdce. Podékoval viem; kte¥! se na stavb¥
prvniho dseku z Prahy do Miro%ovic podileli,
zv143t stavbatim, kte¥i tim dall ke svému svétku
ddrek nejen sob#, ale celé na¥l vefeinosti.

B POKR

| Slavnostni premiéra
prvniho dseku ceskoslovenské dalnice

(mb): VEerej§i den bude v historii rozvoje motorismn u nés
pismeny. Prvni fisek Geskoslovenské délnice z Prahy do MiroSovie se stal skutefnosti. Atkoliv
cely neméri vice neX 23 kilometrfi, je nuitno povaZovat viterejii datum
:}m:nik — prvni krok ke spojeni viznamngch center republiky moderni

Mistopfedseda viady ing. J. GREGOR
zahdjil provoz z Prahy do MiroSovie

pro zlatymi

za skutefné vyznamn§
komunikaci, ktera po
a tim i financi z pokladny nirodniho hospo-

pasku a doprovazen zadstupcem hlavnfho velitele
Velejné bezpetnosti plk. dr. |. Poupstem prevzai
hlageni nastoupenych piisluinikd prvniho dalnitni-
ho dtvaru VB, které podal nafelntk Dopravni
sluzby VB pplk. V. Smolik.

Kolona vozidel oficidlnich hostd se pak za je-
jich vedenf vydala na projidku po vybudovaném
Gseku délnice. Provézely ji pozdravy desitek lidf,
ktefl zaplnill mosty pretinajici dalnici i prostory
podél ni. U MiroSovie, v mists, kde zatim pFechézi
délnice v novou silniéni p#ipojku na BeneSov,
predvedlo miroSovické cestmistrovstvi malou
ukdzku moderni techniky, kterd bude ' petovat
0 udrzbn délnitnitho Gseku i poméhat vozidlfim,
ktersd méla nehodu. Novou pfipojku oteviel pred-
seda ONV v BeneSové [. Svitil. .

P&kné polasi, které slavnosti na délnici pFalo,
jest& vice zvyraznilo estetiku zatlen&ni prvnfho
dédlnitniho dseku do krajiny, které ocefiujl 1 za-
hrani#ni odbornici, Tim a také samotnym prove-
denfm pfed® naSe dédlnice i mnohé zahraniénf,
Motoristé se u¥ sami mohou presvidtit, #e povrch

a kvalita vaznvkv ia na clntaXnd vuenld finmund

Hodinu nad délnici

v MiroSovicich. Jeho vedouct Ing.

provoz. Zapominaji, Ze kdy* jede

- Najednou se dole déje néco ne-
obvyklého. Spis jsme to wycitili,
ne#ll vnimali, ale DPFislusnici VB
okamZité poznajt, ot jde...

»Tady Trilek, tady Trilek —
Trilku 3, u motelu pFelel auto-
mobi! zelenj pds a jede v proti-
sméru. X

Netrod ani dvé minuty a vinik
je dopaden. Ital v pFepychovém
voze Alfa Remeo necti naSe pred-
pisy. Je vykdzdn z ddlnice a do
basu mu zapi§i pokutu 100 Kes,
kterou zaplati pFi svém ndvratu
na celnici.

Vriulnik pokrafuje v letu. A
zase pFestupek. To uX se na upo-
zornéni z paluby rozji¥di k mistu
ndéelnik bezpednostni sluiby na
ddlniei porufik Vdelav Studec-
kg. Ndkladni automobil TIR jede

- Bohumil Lhotsky§ nds informufe:

»Za tyden provozu nebyla na
ddlnici jedind nehoda. Ale ,bola-
vgch” aqutomobilid uf tucet, Po-
sledni z nich stoji tady na dpore.
Ridi#l nedbaji na technicky stav
vozidla, nemaji dost olefe, nékdy
ani vody v chladiéi, o $patné sefi-
zeném pFedstihu nemluvs. A mo-
tory i na tak krdtkém tdseku 23
kllometri zdtéZ nevydrii. Zadi-
rajl se pFi pelké rychlosti, lokis-
ka se vylévaji, jak Fikdme, mo-
tory fsou vyldgrované ...«

A porufik Vdclav Studecky ho
dopliiufe: »Ridifl neddvaji zna-
menl pFi ndoratu do pravéhoe pd-
su, vozy stejného typu se navzd-
jem pFedjizdéji a délaji ndm na
ddlntel ,chuchvalce”, které brzdi

jeden rychlosti 110 km a druhy
o deset pie, potFebuje k predjeti
3 km, a to nent malo., .«

Opét pzlétdme. Pod ndami se od-
viji pds automoblld, lefich pri-
jezdu nic nebrdni. Zatdcime nad
starou Budéjovickou. I tady je
prdzdno, Pak fsme nad Lesan-
skou, u vgjezdu z ddlnice. Jedind
éernd skvrna, bez které by byl re-

kreagni provoz ke spokojenosti

vdech wvyreSen. Na vgjezdu ne-
funguji semafory a pFislusnici VB
Fidi  ogjezd rutne. Automobily
stoji ve fronté. Ne néjak dlouho,
ale prece.

Zatim tedy chybi koncovka. Bu-
de ai zaddikem roku 1973, pa
otepieni magistraly.

Ota TAUBER

.
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Konetné nastala dlouho a netrpdlivé ofekdvand
chyile. MistopFedseda federdlni viddy Ing. Jdn
Gregor pFestrihl symbolickou pdsku na zaddtku
preniho tiseku &s. ddlnice v Praze na Spofilopg

B o

Ndtelntk dopravnt slufby Vefejné bezpednost!
pplk. Viclav Smollk poddvd pred nastoupenijm

AAlniAnim  adrdiTam D higtant s f-tvimntd Blomntha

velitele VB plk. dr. JiFimu Poupému
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Den D na dalnici-

Pokraéovani ze sir. 1
zpnam vystavby dalni¢ni sité pro
nadi republiku. Za pfitomnostl mi-
stopredsedy vladdy CSSR ing. V.
Htly, ministra dopravy GSSR dr.

. Sutky, ministra stavebnictvi GSR
mg. F. Sramka a dal§ich &initeld
pak ptfestfihl pésku.

Po pravé poloving dalnice se
vyvdald po dvaadvacetikilometro-
vém dseku do Mirosovie dlouhd
kolona aut, vedena tifemi Sedymi
volhami a jednou {ervenou spor-
tovni 8 110—R specidlniho oddéle-
ni VB, Prvni motoristickou vinu
sledovala z vydky helikoptéra. Po
étvrthoding pohodlné jizdy se za-
stavila v, MiroSovicich. Tady é&eka-
la pPehlidka techniky, kterym bu-
de zdejsi cestmistrovstvi osetfovat
prvinf tsek dalnice. Nechybély
strojky na stfihdni paZitu, vyso-
kozdviZné plodiny na opravu osvét-
leni, specidlni pluhy s gumov§mi
bFity, ale nejvic pozornosti zaujal
vicetitelovy stroj Unimog, ktery
diky 27 pridavnym zafizenim
zvladne vSechny prédce najednou.
0Od odstraiiovani snéhu, pies stii-
hénf trdvy na svazich'a zalévéni

“zeleného pruhu, pies. myti svodi- -

del aZ po kresleni piesnych Car s
pomoci kompasu, Do letogni zimy
hudou v pohotovosti dva tyto stro-
je.

Pdsku z druhého konce pite-
stifihli piedstavitelé okresu Bene-
Sov. Jizda po dalniéni pripojce na
BeneSov, nebyla pro nikoche 2
ticastnikdt slavnostniho zahajenf
novinkou. SlouZi motoristim u#
nékolik meésich. Zavér vdereisi
slavnosti se odehral v restauraci
Myslwnﬂ na Konopisti. Ministr do-
pravy CSSR dr. S. Sutka tu piedal
testna uznani osmi pracovnikiim
z rliznych oborfl, ktefi maji na po-
staveni prvnilio dalni¢niho udseku
nejveétsi zasluhy.

Tak vypadal den D na délnici.
Hned po piestfiZeni symbolické
pdsky se na ni rozproudil normél-
ni proveoz, Od mista provizornfho
napojeni na Spoiilové aZz do Miro-

Sovie nepotfebovala vétdina ridich -

brzdu. Mnozi z nich vychutnavali
neomezenou rvchlost, protoZe jiz-
da je bezpednd i ve 180kilometro-
vé rychlosti ve viech obloucich.

A zatimco byl véera prvni Gsek
pokftén koly aut, pokracovaly pra-
ce na dalsich. Z MiroSovic do Ster-
nova, mezi Souticemi a Lokiem a
7z Brna do Velkého Mezifiti. Rog-
né se mé dalnice prodluZovat pri-
meérné o dvacet kilometrdl, zafat-
kem »fFiStiho roku bude nahraze-
no provizorium v Praze Il. Severo-
jiZni magistralou, AZ do Brna bu-
de dalnice volna v poce 18978.

'lpumluknv! aktivy k 80. vyroéi zro- a pod mt jako nit se tdhne

dajici sjezd socidlnich demokrati,

LIST VSECH PRAZANU

rd .
Da,"'cel viasinié jeji zaba-
r . tek k benesovské pFipojee, vstom-
pila véerejSkem do povédomi na-
- o sich Fidiéd. Bylo moc téch, ktefi
¢ si odpaledne vyjeli, aby ochutnali
slast rychlé jizdy na moderni, kva-
5 . litni vozovee. S tim podital samo-

zfejmé i oddil dalniéni policie
% Mirosovic, ktery ma na vice nef
ROCNIK XVII o €. 142 dvacetikilometrovém dsekun dozor.
Véera byli Fidiéi pFi prestupcich
pnlltnwinl a pripravovdni na to,

& sazby bud na dal-

nlcl misty dvojndsobné. Mnoho
mnturlsm tu také uZ pracoevalo.

»utavenfehe, w»zakousnutych«
El jinak postiZenych strojich. Ne
kaZdé vozidio je schopné jet de-

set minut rychlosti nad 120 km

Vikendovd premidra se vydai‘aa D R v Cick et by o ,';f;!
Preni prestupky ® Precenéné sily mo- ?:r:mni“:yﬁ::;;g i;ﬁ.':y i

torii ® Chybi koncovka Tl e

Premiéra je vZdy poznamendna urditou nervozitou. A nae pruni
ddlnice prodéldvala véera premiérovou zatézkdvacl zkouSku. Prung
se po ni pracely veder automobily Fizené nedotkavymi Fidifi z re-
kreace do Prahy. Ze sméru od BeneSova, kterg byl zatim nejcer-
néjsim mistem rekreaéni dopravy v Praze. "

PONDELNI

N\

19. ¢ervence 1971

NA TECHTO MUZICH v-bilgel
uniformdch, prislusnicich ddl-
ni¢ntho oddéleni VB, od vterejs-
ka hodnd zdlefi, |esté pFed za-
hdjenim provozu podali hldSent
vlddnim predstaviteliim. Potom
pFisel ten olekdvany okamZik,
kdy nifky v ruce mistoptedse-
dy vlddy CSSR ing. Jdna Gre-
gora otevfely motoristém pront
lsek ddlnice. A ddlnice zafala
slouzit. Na kvalitni rychlé vo-
zovce se wvydala kolona ve dvou
proudech ze Spofilova k Miro-
Sovicim, y
FOTO: MF — EMIL FAFER

Kréitce pred 17. hodinou roz- leteckého oddilu  ministerstva
tddefi u nuiltého kilometru piloti pnitra Vladimir Paddk a Miloslay
Fabik s palubnim technikem Mi-
loslavem BeneSem obrovské listy
srtulniku. Na feho palub& jsou
novindri, ale I nddelnik doprav-
niho, oddéleni VB podplukovnik
vdelav Smolik a dalsi prisluSnici
VB .s pripravengmi vysilatkami.

Pak. se, vrtulnik odlept od zemé

B SOFIA: ¥ Bulharsku pmmun

du Bulharské KS. Dne 2. stpna 1891 dglnice. Na ni uf rekreatni $pié-
se na vrehn BuzludZa sesel u{dt- ka zadala. Nejproe krouZime nad
% jejichZ revolugniho kFidla pak ™mofelem a sledujeme plynuly
vznikla samostatnd strana, v roce proud automobild.

1818 pie 4 g
g piejmenovandé na Komunistic '!t'mkrm’!ov&ni B Ete. &

B MNSKVA: Snvdiclkd hlavni mie

I 4

DALNICE

roste do dalky

Za i‘tyﬁ mésice pires iFi étvred milionn
_vozldel ©® Kdy budou dalsi nisely? @
Délaji uz pro pFisti rok

Praha (tr), Délnice ma za seboun EtyFi mésice Zivota a

- také prvni snghovy k¥est. Od 12. Eervence do 15. listopadn

projelo po- ]ali!g' povrchu nil;éma u::rykm 461 vozidel. Mo-
~tovistim ale ozyvaji se také s cké hl Kd,

Mowmunﬁdamum. o5 m i

i Pracovnicl na délniel splm!l vice—«-!.oket [45 km), od Brna
- objemovy pldn praci v hednoté do Velké Bitese a z Velké Bitede
400 miliént korun 9. listopadu;: ¢ o Mé T

_ Pracuji jiz tedy Fm piiSti rok -Prahy B&,lﬁ'u a od Brna 60 km
‘-a diky sdruZenym soclalistick¢m = dalnice, dohromady 125 km z cel-
zdvazkim- vym‘wnamt ‘skluzy kove trasy Praha—Brno (199
z minul§ch let. _km). Zbgvajici sek z Lokta do
-V roce 1975 budou dgny do M&Fina bude ddn do provozu aZ
‘provozu- dalii tri tseky: Mirogo- V roce 1978.
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Vyrez ze situace zachycuje kfizeni Il. SIM s planovanym Jihovychodnim polookruhem, dnesni Jizni spojkou,
u Starého Sporilova. Nulty kilometr dalnice jeSté neni v sou¢asném stanic¢eni. Vlevo od kfizovatky je vidét
provizorni pfipojeni autobusovych garazi.

Slavnostni uvedeni do provozu Useku Il. severojizni magistraly 1. kvétna 1973 v prostoru Spofilov—Pankrac,
stavba ¢. 001 (foto Pavel Havranek)

V Useku Praha—MiroSovice se projekt pfizpasoboval rozestavénému télesu z let 1939-1942. Také se
v tomto Useku predpokladal v budoucnosti husty provoz. Proto projektanti navrhli Usek jako Sestipru-
hovy v tehdy nenormové kategorii D 28,5/120, tj. s volnou Sitkou 28,5 m. Kazdy jizdni pas mél tfi
jizdni pruhy o Sifce 3,5 m na ukor zpevnéné krajnice. Ta méla byt na normovou Sifku 2,5 m rozSifena
pozdéji pravé ve vazbé na narust provozu. Pfi zprovoznéni vSak byla dalnice vodorovnym znacenim
upravena jen se dvéma jizdnimi pruhy na kazdé strané. Prvni tfipruhovy Usek bez Siroké krajnice byl
na D 1 vyznaden na levé poloving mezi km 0,0 a odpod&ivkou Ujezd jesté pred vystavbou kfizovatky
Chodov, nejpozdéji v roce 1977. DalSi tfipruh byl mezi kfizovatkou MiroSovice a km cca 16,5 vlevo.
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Takto vypadal najezd na dalnici D 1 v km 0,0 dlouhou dobu. DneSni podoba kfiZovatky s napojenim Sporilovské
spojky (v pdvodnich projektech Ill. stavba severojizni magistraly) od Bratislavského namésti vznikala postupné
v nékolika etapach (foto Pavel Havranek, 28. prosince 1972)

Pravé $itka zpevnéni 11,5 m umoznila provoznimu Gseku Reditelstvi dalnic vyzkouSet poprvé v roce
1993 obousmérny provoz po jednom jizdnim pasu se dvéma ziuzenymi jizdnimi pruhy pro kazdy smér
a s fyzickym oddélenim protismérnych pruhd vodicimi deskami. Oddéleni protismérd se velmi osvéd-
Cilo a dle tehdejSi statistiky policie zachranilo primérné 11 lidskych Zivotd ro€né; dnes se jedna o
zcela béZnou praxi. Pravé moznost vedeni ¢tyf jizdnich pruhG po jedné poloviné je divod nedavné
zmény kategorie délnice z D 26,5 na D 27,5 v normé pro projektovani silnic a déalnic.

BeneSovsky pfivadé¢ na dalnici (silnice 1/3), otevieny spole¢né s prvnim usekem dalnice, ma délku
15,3 km a byl postaven jako leva polovina smérové rozdélené silnice S 24,5/100 (mimo obec MiroSo-

~ 7y

vice, kde je navrhova rychlost 80 km/h). Volné Sifka v koruné je 14 m.

7 My

Zbyvaijici déalnice v té dobé mély kategorijni Sifku 26,5 m a navrhovou rychlost 120 km/h, vyjma Gseku
Brno—Malacky s navrhovou rychlosti 150 km/h.

NOVY MOTOCYKL
HEZKE LETO %D

Hezké léto miZete profil, vyniijeie-li slev na
z tupiio-

vybrané typy motocykhi, kieré jsou odsi 126/476-01
vany podie fyps a data viroby a dini az 2000 115/417-01
Lt sleva 1700—2000 Kis

L]
JAWA90

CROSS-ROADSTER
sleva 1000—1800 Kis

L]
JAWAS0
20 STANDARD
21 SPORT
23 MUSTANG
sleva 780—1480 Kés

71 VAM PRI NAKUPU NA DOPLEKOVOU POJEKU STACI
SLOZIT V HOTOVOSTI

15% KUPNiI CENY

5 AR

BLIZSI INFORMACE VAM PODA 250 PRODEJEN MOTOCYKLD
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VZOROVY PRICNY REZ D 28,5

STﬁEDNj
JiZDNi PASY VOZOVKY DELICI PAS JiZDNi PASY VOZOVKY

2800
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~VvobDici —PF:‘EHI._]QQVANA
r OCELOVE SVODIDLO PROUZEK DELICI CARA

i TYP NHKG rZEMNi KRAJNICE

~TYPOVY SMEROVY
SLOUPEK

- ASFALTOVY BETON 12 em™ “— SAMOTOVE DRENAZKY #13 -
~ OBALOVANY STERKOPISEK Bem

~ CEMENTOVA STABILIZACE IMNcm

[ PROSTA STABILIZACE 8em — TELEKOMUNIKASNI

~ STERAKOPISEK 15cm KABELY

Na stavbé 002 je jedna skrytd zajimavost. Ve staniCeni km 1,252 je pfesypany dvoupolovy most
s délkou premosténi 20,8 m, ktery byl plvodné uréen pro podjezd metra a jako podchod pro pési.
Trasa metra zde méla kfizit dalnici pod pomérné ostrym thlem. Opéry i stfedni stojky byly provedeny
metodou mildnskych stén, doslo i k vybetonovani mostovky pfimo na terénu. Pak se vSak zménila
trasa metra a most byl opustén. K vybrani zeminy pod mostovkou jiz nedoSlo a celé misto bylo zahr-
nuto. Most je vSak dodnes v evidenci s ¢islem D1-002. Soucasné tunely metra kfizi délnici pfiblizné
ve stani¢eni km 0,4, pobliz kfizi dalnici i kolektor.

Pfi zprovoznéni prvnich Usekd dalnice se ve stfednim délicim pasu nenachézela téméfr Zadné svodi-
dla. Jednalo se o stavby 002, 003, 005, 017 a 022. Vyjimku tvofil pouze pocate¢ni Usek s vefejnym
osvétlenim a déle se stfedni svodidlo nachazelo u mostd nebo nadjezdd se stfedni stojkou.
K 1. kvétnu 1975 bylo na miroSovickém Useku stfedni zdvojené svodidlo jen v délce 4050 m, na Use-
cich Brno—Kyvalka a Kyvalka—Velka BiteS nebylo stfedni svodidlo v té dobé Zadné. Ocelové svodidlo,
tehdy také zvané svodidlova zidka, se zacalo vyvijet jiz v prvni poloviné 60. let a oficialni typovy pod-
klad schvélilo ministerstvo dopravy az 19. Cervence 1968. Dne 1. Gnora 1973 zacaly pro Ceské i slo-
venské feditelstvi dalnic platit Zasady pro osazovani svodidel na dalnicich. Zde se, mimo jiné, uvadi:

.Na dalnici se navrhuje svodidlo ve stfednim délicim pasu vZzdy a osazuje podle ¢asové potreby...Od
jeho osazeni ve stfednim délicim pasu lze doCasné upustit v pfimé a ve smérovych obloucich bez
dostfedného sklonu do doby, nez jeho osazeni bude z diivodi bezpec€nostnich a zvySené intenzity
dalniéniho ruchu nutné. Nutnost osazeni se pfezkouSi pfi dosaZeni hodinové intenzity 1000 jednotko-
vych vozidel za hodinu v jednom sméru.*

Tento text braly jako platny i Zasady pro projektovani dalnic schvélené v roce 1974. Pamétnici tak
dodnes vzpominaji napfiklad na némeckou rodinku usidlenou ve stanu postaveném ve stfednim déli-
cim pasu mezi MiroSovicemi a Prahou. JiZ v roce 1977 se ale objevovaly zpravy o mnoZicich se do-
pravnich nehodéach na dalnici, kdy doslo k pfejeti vozidel do protisméru. V roce 1980 proto zacalo
doplfiovani chybéjicich useku svodidel na stavbach 002, 017 a 022. Dozor pfi stavbé vykonavali pra-
covnici provozniho Useku. V nasledujicich dvou letech prace pokracovaly i na dalSich stavbach a te-
prve v roce 1983 se podafilo doplnéni dokoncit pracemi v km 16,9 az 27,5 a 169,5 az 187,0.

foto na protéjSi strané — Pdvodni znaceni na Useku Praha—MiroSovice a beneSovské pripojce (foto Silnice-KNV
Praha, n. p., zavod 4, nedatovano)
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Kromé Useku Praha—MiroSovice vedly v trase pGvodni dalnice jesté stavby 005 Miro$ovice—Sternov a
009 Soutice—Loket. Projektanti tak museli pfizplsobovat staré navrhové prvky novym pozadavkam.
Napfiklad u obce Lensedly vedla zména z pGvodniho podélného sklonu 6 % na 4 % (max. 4,5 % —
tuto vyjimku bylo nutno povolit v prostoru staveb 005 a 008) k vybudovani obrovského skalniho zé&-
Fezu s hloubkou 38 m a vytéZenou kubaturou pfes 500 000 m* horniny. Tento navrh zvitézil pfed vari-
antou tunelovou a variantou se zcela novym vedenim trasy, severné od dneSniho zafezu. Na stavbé
009 pak doSlo k posunu trasy asi 1,5 km stranou od pavodniho velkého obloukového mostu pres
udoli Sedlického potoka u Borovska (rozpéti oblouku 100 m), ktery je dnes zatopen vzdutim vodni
nadrze Svihov (Zelivka). Prvni dainiéni stavbou projektovanou opravdu zcela dle novych parametrd a
zcela nové trasovanou je az stavba 017 Velk4 BiteS—Brno-zapad. Na rozhrani staveb 006 a 009 je
také udajné nejdelSi usek nasich dalnic v pfimé (bez smérovych oblouku) ktery mé délku 4556,288 m.

VO PRV
-~

pricny rez ad-a 1:200

polaving pravd poloving "

L] |
oy o e w i T . . - L 3
2§ | L e e Most Hvézdonice, ktery je ve smérovém i vyskovém
. LI I ., oblouku, se stavél letmou beton&Zi na vysuvné skruZi

~ AT / ¥ /:z{*// 2
podelny rez 1 :500 Sy & O
‘ Al
5 T oocelova
fo i 2 e . WL UV U
e N . 5

LXK

obrazky na pfedchozich dvou stranach — kvdli vystavbé vodni nadrze Svihov na Zelivce doslo ke zméné trasy
dalnice v oblasti Sedmpanského a Sedlického potoka a k opusténi dvou jiz postavenych mostd, které jsou dnes
castecné zatopeny, fotografie zachycuji dalniéni most Borovsko v poloviné 90. let
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Zvr

Na Moraveé se po prvnim useku dalnice mohlo jezdit od 6. zafi 1972 na trase Brno-zapad—Kyvalka.
Na trase dalnice se nachazi mnoho mostu, nékteré z nich jsou delSi nez 200 m. Napfiklad udoli feky

1978. Jedna se o ocelovy komorovy most s délkou pfemosténi 423,9 m, vySkou nad Gdolim az 70 m
a hmotnosti ocelové konstrukce 6000 t. Most vede ve smérovém i vySkovém oblouku, coZ pfineslo
problémy jak pfi navrhovani, tak pfi stavbé. Ocelova konstrukce se vyrabéla ve Vitkovicich a montaz
provedly letmym zpisobem Hutni montaze Ostrava.

Mosty delSi nez 200 m mezi Prahou a Bratislavou

estakada pres Zeleznici a Michelskou ulici | 204,27 m | 1l. severojizni magistréla, dnes v Praze na Kacerové
most pres Smejkalku 241,40 m | pudvodni obloukovy most z prvniho obdobi stavby dalnice
most pfes Sazavu u Hvézdonic 460,20 m

most pres Sedlicky potok 214,00 m

most pres Zelivku u Pisté 227,06 m | ocelovy most nad puvodnim obloukovym mostem

most pres Oslavu ve Velkém Mezifici 423,90 m | ocelovy most

most pfes nadrazi v HerSpicich 235,50 m

estakada a most pres feku Moravu 876,72 m

estakada Sekule 615 m

Poznamka: U v8ech mostti v CR v této publikaci je uvadéna délka pfemosténi, nikoliv délka nosné konstrukce

vlevo nahore — pivodni most pres tdoli potoka Smejkalky u Senohrab (foto Véclav Lidl, 1966)
vpravo nahofe — pavodni most pres udoli Sedlického potoka u Borovska (foto Pavel Havranek, 1959)
vlevo dole — pdvodni most pres udoli Zelivky u Pisté (foto Pavel Havranek, 1959)

vpravo dole — most Vysocina pfes Udoli Oslavy ve Velkém Mezifici (titulni strana dobového prospektu)
foto na dalSi strané — most Vysocina
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V prosinci 1975 jiz fungovaly tfi delSi useky déalnice:
— Praha—MiroSovice (D 1), délka 22,5 km,
— Brno—Velké Mezifici (D 1), délka 42,1 km,
— Bratislava—Malacky (D 2), délka 29,3 km.

DalSi vétsi useky byly v této dobé rozestavény:
MiroSovice—Humpolec (D 1), délka 70,4 km,
Velké Mezifigi-Rehofov (D 1), délka 31,6 km,
Brno—Hustopece (D 2), délka 21,8 km,
Malacky—Kuty (D 2), délka 24,2 km.
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Na celém tahu Praha—Brno—Bratislava v délce 317 km nebyla do konce roku 1975 jeSté zahgjena
vystavba Useku v celkové délce 76 km. Prace ovSem pokracovaly i jinde neZ mezi Prahou a Bratisla-
vou. Na konci roku 1975 doSlo ke zprovoznéni prvniho Useku na délnici D 61 Bratislava—Senec
v délce 16,8 km. V té dobé se pracovalo i na D 1 v Useku Ivachnova-Liptovsky Jan dlouhém 40,5 km.
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Reditelstvi dalnic Praha mélo k 31. prosinci 1975 celkem 396 pracovnikd, z toho 117 pracovnikil na
pobocce v Brné a na technickych dozor&ich spravach v Jihomoravském kraji (pracovisté v Brné se
mezitim zménilo na Pobod&ku Brno a pfestéhovalo se v roce 1975 do nové budovy v Sumavské ulici) a
82 pracovniki v provoznim Gseku véetn& SSUD (pdvodni Utvar spravy a udrzby se zménil na
provozni usek). Vzhledem ke zvySujicimu se poctu zaméstancl hledalo prazské pracovisté nové
prostory. Doslo dokonce k postaveni nové provozni budovy ve Vinohradské ulici, Cerstvé dokon&enou
budovu v3ak v roce 1975 pridélila vladni dislokaéni komise federalnimu cenovému Gfadu a RD tak
dalSi desitky let zlistalo v puvodnich objektech.

Riaditelstvo dialnic Bratislava mélo v roce 1969 celkem 28 pracovnikd, v roce 1974 jiz 177 a v roce
1979 pak 323 pracovniku.

Zhruba v km 31 na levé strané dalnice D 1 Ize najit botanickou zajimavost. V prvni poloviné 80. let se pracovnici
provozniho Gseku RD snaili vyresit zabrany proti vstupu zvére na dalnici. Jednou ze zkousenych variant byla
Lrnitd bariéra” tvorfend rostlinami opuncie. Rostlin se podailo zdarma ziskat vétsi mnozstvi a byly vysazeny na
pomérné holy zulovy svah. | kdyz se na svahu od té doby velmi rozrostly néletové brizy, dodnes Ize opuncie na
svahu najit. Nejednd se tedy o samovolné Sifeni subtropickych rostlin v rdmci globalniho oteplovani, jak znéla
jedna z novinarskych kachen v roce 2007.

& STAVOSTROJ NOVE MESTO
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Sprava a udrzba dalnic

Reditelstvi dalnic kromé ulohy investora délnice vykonavalo také majetkovou spravu a Gdrzbu posta-
venych objektd po jejich uvedeni do provozu. Tato €innost nabihala souasné s pfipravou prvnich
staveb a s jejich vystavbou. ZjiStovaly se zkuSenosti v sousednich zemich a navrhovaly se arealy
cestmistrovstvi, pozd&ji pfejmenovanych na Stfediska spravy a udrzby déalnice (SSUD). Do konce
roku 1970 byl pro zajiSténi majetkové spravy, zimni i letni 4drzby dalnice a pfidruzenych objektd, ve-
deni pasportu a dal3i technické &innosti uréen u Reditelstvi dalnic Gtvar spravy a udrzby. V roce 1971
doslo k jeho zméné na provozni Usek. Jeho vyznam vyrazné narostl pfed uvedenim prvniho Useku
dalnice do provozu, kdy zacal postupné pfebirat jednotlivé dokon&ené objekty staveb. Podilel se také
na vzniku Stfediska spravy a uadrzby déalnice €. 1 v MiroSovicich, které mélo zajistit pfimy vykon
adrzby na prvnim aseku. Vzhledem k narlstajicim poctam objektd vzniklo v roce 1972 oddéleni ma-
jetkové spravy, které v té dobé i pfejimalo vSechny objekty.
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Jedna z pdvodnich koncepci rozmisténi Stfedisek spravy a Udrzby dalnice (70. léta)

Udrzbou déalnic se detailné zabyvala Koncepce rozvoje spravy a Gdrzby dalniéni sité v CSSR do roku
1990, kterou vydalo federalni ministerstvo dopravy 3. listopadu 1975. Koncepce zavadéla tfi druhy
stfedisek spravy a udrzby dalnice:

— se z&kladni €innosti,

— s rozSifenou ¢innosti,

— se specialni ¢innosti.

SSUD se zékladni ¢innosti mé&lo mit na starosti Gsek dalnice v délce cca 50 km, na kterém provadélo
béZnou letni i zimni Udrzbu. Planovany stav pracovnl’kl‘.] na stfedisku se zakladni €innosti &inil 48

0sob, z toho bylo 6 THP (technicko-hospodarsti pracovnici, tj. technici a administrativa), dale 10 POP
(pomocny obsluzny personal — vratni, topici, uklizecky, kucharka...), 28 pracovnik( na vlastni udrzbu
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a 4 pracovnici pro opravy a udrzbu mechanismu a vozidel. Pivodné mél byt napfiklad na kazdém
stfedisku i zahradnik, nebot v té dobé se vénovalo velké Usili zadlenéni dalnice do krajiny.

SSUD s rozsifenou ¢innosti se mélo nachazet na trase kazdych cca 150 km, toto stfedisko by tedy
pracovalo i pro dvé sousedni zakladni. Kromé zékladni €innosti by zajiStovalo revize a opravy mostu,
revize a opravy slaboproudych a silnoproudych zafizeni, obnovu vodorovného znaceni a dopravnich
znacek, stfedni opravy mechanisml a dopravnich prostfedkd. K poctum pracovnik( bézného stre-
diska mél pribyt 1 technik, ¢eta 5 pracovnikd pro udrzbu a opravy mostl, 3 elektrikafi, 4 pracovnici
pro obnovu vodorovného znaceni a dopravnich znacek, 9 pracovnikd pro opravy mechanismu a vozi-
del. Celkem se tedy jednalo o 70 osob. Rozsifenou &innost méla v CSR vykonavat stfediska &. 2 a 6.

Stredisko se specialni ¢innosti mélo dle koncepce zabezpedit rozsahlé opravy a obnovu povrchu dal-
nice, vétsi opravy a rekonstrukce mostu, opravy zemniho télesa. V této stavebni ceté mélo byt 20 az
30 pracovniku. Tato stfediska vSak na rozdil od SSUD s rozSifenou ¢innosti nevznikla.

Vznik stfedisek Udrzby pro dalnice D 1 a D 2 rozhodné nelze oznacit za jednoduchy. Kdo pamatuje
léta planovaného hospodéfstvi, zna terminy jako uréeny dodavatel, nenaplanované kapacity pracov-
nikd, nenapldnovany dovoz mechanismud z kapitalistickych stat(, nedodani nahradnich dild ¢i na-
smlouvanych a objednanych stavebnich materiall, pfechod kapacit dodavatele na stanovené stavby
v jiném kraji a jina zaklinadla pro zdavodnéni neplnéni planu. V porovnani se stavbami déalnice pred-
stavovala stfediska nepatrnou ¢ast nakladui. Presto se ani na né nedafilo najit stavebni kapacity.

Stredisko €. 1 MiroSovice vzniklo v roce 1971 v provizornich podminkach stavebniho dvora. Teprve
v roce 1983 se podafrilo stfedisko dokongit, pfi¢emz zaroven zacala akce RozSifeni stfediska, pfi
které se mély doplnit &i rekonstruovat dalSi budovy. RozSifeni trvalo nékolik dalSich let.

Stfedisko ¢. 2 Bernartice se mélo ptvodné nachazet tésné vedle kfizovatky Loket na pravé strané
dalnice v misté plvodnich vétvi budovanych v letech 1939 aZz 1941. V roce 1976 doSlo ke zfizeni
stfediska v provizornich objektech na zafizeni stavenisté u Bernartic, aby mohlo zah4jit tdrzbu Gseku
uvadénych do provozu v roce 1977. Pozdéji bylo rozhodnuto o umisténi stfediska v této lokalité.
PIného dokonceni vSech objektl se vSak stfedisko do¢kalo az v roce 1982.

Stredisko €. 3 Velky Beranov na tom bylo ze vSech stfedisek nejhufe. Vzniklo v roce 1976 na zafizeni
stavenisté Jestfabec u Velkého Mezifi¢i. Definitivni stfedisko u Velkého Beranova tvofilo soucast
stavby 014A, pozdéji pro urychleni vystavby stfediska doSlo k vynéti z této stavby a pfefazeni do sa-
mostatné stavby. To vSak nepomohlo. Vystavba se stale protahovala a i kdyZ velmi zvolna vznikaly
nové objekty, nebylo mozno v nich zahajit provoz kvali nedokon&ené kotelné. Ve vyro¢nich zpravach
o plnéni planu byla situace s vystavbou stfediska kazdoro¢né uvadéna jako kriticka. Dokonce bylo
nutno prikro€it k pavodné neplanovanych Gpravam a dostavbam aredlu Jestfabec, aby se podafilo
zajistit zimni adrzbu. Pravé Usek stfediska €. 3 je na celé dalnici D 1 z hlediska zimni udrzby nejna-
teprve 31. srpna 1986, jedenéct let po zahajeni provozu v jeho Useku, bylo piné dokonéeno. Areal
Jestfabec u kfizovatky Velké Mezifici-zdpad existuje v upravené podobé dodnes, i kdyZ pod jinym
majitelem.

Stfedisko ¢. 4 DomaSov také zahajilo provoz v provizornich objektech v Poplvkach v roce 1972.
V zimé 1975/1976 se pfestéhovalo do zna¢né nedokonceného arealu v Domasové, ktery byl dokon-
¢en az 31. prosince 1976. Stfedisko €. 6 Chrlice pfevzalo provizorni areal Popuvky po stfedisku €. 4
v roce 1976. Zde fungovalo dalSi tfi roky. AZ v roce 1980 se pfestéhovalo do rozestavéného arealu
v Chrlicich, ktery se podafilo pIné dokongit v roce 1982. Stfedisko €. 7 mélo osud podobny ostatnim.
V provizornich podminkach zahdjilo provoz v poloviné roku 1980, aredl byl dokoncen v roce 1984.
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Cestmistrovstvi DomasSov je umisténo na silnici [1/602 ve vétSi vzdalenosti od kfizovatky Devét Krizd

Pdvodni navrh cestmistrovstvi Loket
v misté za valky ¢aste¢né
vybudovanych vétvi kfizovatky

Seznam objektu:

1 — administrativni budova,
2 — garaze a kotelna,

3 — technickd hala,

4 — garaze a pfistresek,

5 — rodinné domky

(pfevzato z publikace Dalnice
v Ceskoslovensku)
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V osmdesatych a na zac¢atku devadesatych let se
provadély natéry asfaltovych vozovek emulzi

ARP 30 s podrcenim. Snimky zachycuji provadéni
nateru na dalnici D 1 v prostoru Brna. Pozdéji se
pouzival distributor emulze Dynapac a podrcovacé
Mototrans

(foto Pavel Havranek, prvni polovina 80. let)
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Sougasna stiediska udrzby déalnice v CR

SCSI?JK[)) Nazev Trasa | Usek De”(;gl;'isc eku Zahéjeni ginnosti Poznamka
1 MiroSovice D1 | 0,0-44,8 44.8 1971
2 Bernartice D1 44,8-93,9 49,1 1976
3 Velky Beranov D1 93,9-141,5 47,6 1976
4 DomasSov D1 141,5-188,7 47,2 1972
5 Kocourovec 1997 1/
. D1 188,7-218,8
6 Chrlice D2 04az1l3 41,8 1976
7 Podivin D2 11,3-60,8 49,5 1980
8 Rudna D5 | 0,0-285 28,5 1982 2/
9 Svojkovice D5 | 28,5-80,0 51,5 1993
10 Ostrov D5 | 80,0-131,4 51,4 1997
11 Nova Ves D8 | -25az748,3 50,8 1996
12 Rehlovice D8 64,7-92,2 27,5 2006
13 Poficany D11 | 0,0-49,0 49 1984 3/
14 Pravy D 11 | 49,0-83,5 34,5 2006
20 Ivanovice n. H. D1 218,8-247,9 29,1 2005 4/
30 Rozvadov D5 131,4-151,0 19,6 1997
Poznamky:

1/ Jedna se o stfedisko spravy a udrzby rychlostnich silnic (SSURS) R 35 a R 46 s celkovou délkou Gseku 37,9 km
2/ SSUD 8 udrzuje jesté ast rychlostni silnice R 1 v délce 13,3 km
3/ SSUD 13 udrzuje jesté &ast rychlostni silnice R 1 v délce 3,8 km
4/ SSUD 20 udrzuje jesté &ast rychlostni silnice R 46 v délce 23,9 km

Na Slovensku vznikl provozni Usek v roce 1973. Soucasné se zprovoznénim prvniho Useku dalnice
D 2 Bratislava—Malacky 5. listopadu zacalo tento Usek udrzovat SSUD 1 Malacky. Celkem mélo na

Slovensku vzniknout 12 SSUD.

Pavodni pfedpoklady rozmisténi SSUD na Slovensku

¢islo

datum zahajeni

délnice SSUD umisténi druh stfediska innosti
D2 1 Malacky zakladni 1973
2 Bratislava rozSirené + specialni
[5)621 Vai provizorni pro Usek Bratislava—Trnava do 12.12. 1975
ajhory vybudovani SSUD 2 a 3 e
3 Trnava zakladni 1983
D61 4 Nové Mesto nad roziifené
Vahom
5 NemsSova (Tren¢in) zakladni
6 Rajec (quaiské sakladni
Bystrica)
7 Martin rozSifené + specialni
D1 8 Liptovsky Mikul&a$ zakladni 9.12. 1977
9 Poprad zakladni
10 SpiSské Podhradie zakladni
11 PreSov rozSirené 1987
12 Michalovce zakladni

k fotografiim na pfedchozi strané:

Prvni generace hlasek tisfiového volani (nouzovy telefon), které se na dalnici dodnes rozmistuji ve vzajemné
vzdalenosti cca 2 km, byly vybaveny dalkové ovladanym oranzovym blikacem. V pfipadé dopravnich nehod
nebo rdznych nebezpecnych situaci na dalnici (naledi, sesuvy hliny na vozovku, poruchy vozovky...) bylo
mozno z dispecinku zapnout oranzova vystrazna svétla na hlaskach v ohrozeném Useku. Bohuzel, tento prvek

se pfiliS neujal a u tfeti generace hlasek osazovanych na pocatku 90. let jiz blikace nebyly.
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Zprovoznéni dalnice Praha—Brno—Bratislava

Pro obdobi Sesté pétiletky (6. 5LP, 1976-1980) se kromé zprovoznéni celého tahu Praha—Brno—Bra-
tislava pocitalo se zahajenim vystavby vypadovych Gseku dalnic na D 5 a D 11 u Prahy a spoleéného
Useku D 1 + D 47 u Brna. Méla pokracovat vystavba na D 61 a na D 1 na Slovensku v¢etné zahdjeni
usekd u Trencina a PreSova. Predpokladalo se také zahajeni vystavby dalni¢niho a Zelezni¢niho
mostu pfes Dunaj v Bratislavé.

Uvedeni do provozu stavby 005 MiroSovice—
Sternov dne 8. ¢ervence 1977
(foto neznamy autor)

V poloviné roku 1976 se na trasach D 1 Brno—Trencin, D 35 Hradec Kralové—Svitavy—Olomouc—
Lipnik nad Becévou a D 43 Svitavy—Brno provadéla revize pavodnich studii, ktera méla podobu vyhle-
davacich studii jako soucasti projektovych zaméru. Vyhledavaci studie na D 1 méla dvé varianty ve-
deni trasy — variantu chfibskou (Uherské Hradisté—Stary Hrozenkov-hranice CSR/SSR) a variantu
kyjovskou (Blugina—Kyjov—Stary Hrozenkov—hranice CSR/SSR).

Dalnice D 1 a D 47 mély mit spole¢ny Usek — stavbu 0131 mezi Brnem-jih a Holubicemi. Probihala téz
detailn&jSi pfiprava prvnich dvou staveb D 47, Slo o stavby 4701 Holubice—VySkov a 4702 VySkov—
Kojetin. V roce 1977 zahéjilo RD préace na predprojektové pfipravé staveb 4705 Bélotin—Stachovice a
4706 Stachovice—Ostrava. Dne 9. srpna 1978 rozhodlo FMD o vedeni dalnice D 1 mezi Brnem a

Trencinem v chfibské varianté a nasledné zacala pfiprava stavby 0133 Tu€apy—Brankovice.
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Na ostatnich trasach na tizemi CSR byl stav v pfedprojektové p¥ipravé v roce 1976 nasleduijici:

dalnice
Prah P[I) 5v tatni Prah %St L Prahg—lleadec Brr%igegh%é— Ikem
ra aﬁraf](iage_s atni rsté?n_i hsralmr;;:e._ Kralové—stétni Ostrava-—statni Ceknf
hranice hranice
Gsek dilka Gsek délka Gsek délka Gsek délka
m km km km
Brk(())Jlektovy Praha— 29 Praha— 39 Praha— 43 Brno-jih— 14.3 125 3
. Bavoryné Doksany Libice Holubice ! !

schvélen
studie Bavoryné—
souboru Plze}r%— Doksany— Libice—
staveb Statni 116 Lovosice 11 Hradec 46 - - 173,0
(SSS) hranice Kralové
schvalena
SSS .
pfedloZena Lovosice— K':;?gfg_ H?_liu ?]'I,Cke_
ke schvaleni - - statni 41,5 OVE 62 P 70,5 174,0
se hranice stat_nl ha d

i hranice Becvou
dopracovavéa
SSS Lipnik—
zpracovana, Ostrava—
projednava - - - - - - statni 8.9 8.9
se hranice
celkem
délka tahu 145 91,5 151 163,7 551,2
(km)

Do poloviny roku 1976 se také podafilo zahajit stavby téméF vSech zbyvajicich Usekl tahu Praha—
Brno—Bratislava, pouze u Useku Breclav-feka Morava se zahdjeni protahlo az na pocatek roku 1977.
Postupné se pro verejnost oteviraly dalSi a dalSi useky, byt nékdy tfeba jen po jedné poloviné trasy a
po kratkych Usecich. PFi pfechodu pies Ceskomoravskou vrchovinu je u Vétrného Jenikova ve stani-

N e

¢eni km 104,210 dosud nejvysSi bod naSich dalnic, ktery méa vySku 655,77 m nad morfem.

Jednotlivé stavby délnice uvddéné do provozu ale na sebe mnohdy vzajemné nenavazovaly. Proto se
na dopravnich znackach objevovaly razné cile a rizné vzdalenosti v kilometrech. Pfi blizicim se do-
konéeni celého tahu Praha—Brno—Bratislava zac¢al byt zfejmy rozpor mezi znacenim téchto Useka.
Proto Reditelstvi dalnic zadalo na rozhrani let 1978-1979 u Pragoprojektu zpracovani Studie dalko-
vych a blizkych cil na D 1 a D 2. Podle studie mélo byt znaeni na jiZ provozovaneé i rozestavéné
dalnici upraveno tak, aby do konce fijna 1980 bylo zcela jednotné.

S 2N I | PR W PR 29 &4

Stavba 015A mezi Méfinem a Velkym Mezifi€im se od jinych staveb odliSuje jednou zvlaStnosti.
V Useku mezi km 136,827 az 139,227 ma stfedni délici pas stejny povrch jako vozovka. Plivodné zde
bylo osazeno ocelové svodidlo pfiSroubované k patnim deskam zabetonovanym ve vozovce. Tento
tzv. Usek ,S* (specialni Usek) byl totiz vybran pro zalozni vojenské letiSté a po rychlé demontazi svo-
didel méla délnice slouZzit jako vzletova a pfistdvaci drdha. Tomuto G€elu bylo pfizpusobeno i okoli
trasy, které je v Sirokém pésu srovnano a prodlouzen je i dalni¢ni most. Celkova Sife upraveného te-
rénu v€etné dalnice dosahuje 60 m. Dnesni odpocivky Kochanov a Strdnecka Zhof na koncich Useku
.S mély slouZit jako stojanky letadel, proto plvodné nemély Zadné vybaveni, které by mohlo pfi le-
teckém provozu prekazet.

Pokusny letovy provoz probéhl na useku ,S" v roce 1979 a trval asi tyden. Auta mezitim jezdila po
sousedni pavodni silnici 11/602. Reditelstvi dalnic protokolarné piedalo cely Gsek dalnice ministerstvu
narodni obrany a po skonceni akce dosSlo k opétnému prevzeti. Pfed zah4jenim létani vojaci odstranili
vSechny smérové sloupky a svislé dopravni znacky a odmontovali ocelova svodidla ve stfednim déli-
cim pasu. Druhé, a dosud posledni létani se uskutecnilo v roce 1980. PFi demontaZi svodidel se stalo,
Ze mnoho Sroubu patnich desek jiz bylo zarezlych a bylo nutno je ufiznout autogenem. Svodidla tak
nesla naSroubovat zpéatky a Usek ,.S* byl dost let bez nich. Provozni Gsek sice nékolikrat FeSil moznost
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nahrady jinymi demontovatelnymi svodidly, ale jejich vyvoj vazl. Teprve v 90. letech soucasné
s narastem dopravnich nehod pfi pfejeti do protisméru byla na Usek ,S* osazena betonova svodidla.
Tehdy také doSlo k vystavbé na odpocivkach.

Pfi leteckém provozu se vyskytlo zvySené mnoZstvi nehod na soubézné silnici 11/602, kam byla dal-
nice prevedena. Mnoho Fidi¢d vénovalo vétSi pozornost startujicim letadlidm nez autiim pred sebou.
Jsou znamy i nékteré nazory pilotd na toto letisté. Velmi negativné se vyjadfovali o odvodnovacich
rigolech na rozhrani zpevnéné a nezpevnéné krajnice. | kdyZ jsou rigoly relativné mélké, obéavali se
piloti utrZzeni podvozku pfi pfipadném vyjeti z drahy na travu. Také méli vyhrady k umisténi dalniéniho
mostu doprostfed drahy, nebot v té dobé se jiz projevily poklesy vozovky v oblastech pfechodovych
desek, coz ztéZovalo pfistdvaci manévr. Pfi pfistdvani ve sméru od Prahy pry méli piloti kvali mizi-
vému mnoZstvi vyraznych orienta¢nich bodu potiZze se v€asnym nalezenim letisté.

Puvodné vojaci uvazovali s vétSim poctem takovychto letist. Nejdale postoupily pfipravy dalSiho le-
tiSté na D 5 v Useku Svojkovice—Rokycany. Odpocivky Svojkovice a Rokycany meély opét slouZit jako
stojanky pro letadla a stfedni délici pas v useku mezi nimi mél byt zpevnén. Vedle trasy dalnice se
nachéazelo travnaté letist&. Po roce 1989 oviem zadalo RD pfi pfipravé stavby pozadovat po vojacich
Uhradu nékladd souvisejicich s vystavbou letiSté. Ministerstvo narodni obrany posléze souhlasilo se
zruSenim letiSté a na odpocivkach doslo k vystavbé obsluznych zafizeni.

Se stavbou 015A souvisi jesté jedna zajimavost. Po obou stranach mostu Vysoc€ina pfes udoli Oslavy
jsou tvrdé skaly a horninu bylo tfeba pfi vystavbé trhat vybuSninami. V kilometru 143,350 vpravo zU-
stala zapomenuta nevybuchld patrona trhaviny, kterou pfekryla betonovéa vozovka. V roce 1980 zpu-
sobil blesk pfi boufce odpéleni této patrony a doSlo k nadzdvihnuti betonovych desek ve vnitfnim
jizdnim pruhu. Desky musely byt vybourany a znovu vybetonovéany.

Na stavbé 015B jsou zase pfed kfizovatkou Kyvalka vpravo dodnes vidét dvoji stopy kol v betonové
vozovce. Ty delSi vytvofil Trabant, jehoZ Fidi€ se chtél svézt po kousku stavéné dalnice, aniz tusil, ze
je vozovka Cerstvé vybetonovana. KratSi stopy zplsobil jefab, ktery se musel pro Trabant vydat, aby
ho dostal pry&. Nutno fici, Ze obdobna véc se stala i roce 1996 nebo 1997 na stavbé dalnice D 5 za
Borem, zde vSak na Cerstvou vozovku vjel omylem dozor stavby. Na beneSovské pfipojce (stavba
004) zase existovaly mnoho let v betonové vozovce stopy po jiznim kolu na konci s viditelnym padem
cyklisty.

Hranice CSR a SSR se pfi stavbé& na D 2 brala jako rozhrani staveb 024 a 024A, tj. v km 60,700. Na
vstupu do Bratislavy je sice u D 2 udavano konecné stanic¢eni stavby 027 v km 118,700, ale jednalo
se 0 provizorni ukonéeni dalnice s napojenim na pfivadéc. Definitivni trasa byla tehdy postavena
zhruba do kilometru 118,1.

Dobové pohlednice vydana Reditelstvim dalnic Praha
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PRAHA-BRNO

ituace jednotlivych staveb mezi Prahou a Humpolcem zfetelné ukazuji stuperi

cni si

e

Prehledné a koordina

rozestavénosti za valky budovanych Usekd
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SCHEMA POSTUPNEHO UVADENI DALNICE PRAHA —BRNO— BRATISLAVA DO PROVOZU

stavba fﬂ[]?**ﬂﬂS—UUEr——UUB - 009+ 006+ 011B——101 3—- 014 4-018-015A——0158-+——017——{N8-021+-022+—023
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1971

1975

1977

1979

1980

| |
11112 siniéni spojeni | |
s i ‘ |
——=== Gseky ve vystavté i i

|

T useky v provozu

(pfevzato z publikace 10 let budovani dalnic v CSR)

UrCené plany se skute¢né podafilo splnit. Ve dnech 7. a 8. listopadu 1980 byly uvedeny do provozu
posledni Useky déalnice D 1 mezi Jificemi a Pavovem a D 2 mezi Bfeclavi a fekou Moravou. Sen pu-
vodnich pracovnikl predvalecného Generalniho feditelstvi stavby délnic a jejich nasledovnikl i gene-
raci motoristl se tak splnil.

Zprovoznéni dalnice Praha—Brno—Bratislava znamenalo vyznamné zrychleni a zlepSeni dopravy mezi
témito mésty. Vzdalenost mezi Prahou a Brnem se zkratila na 198 km, mezi Brnem a Bratislavou na
119 km. Mezi Prahou a Brnem vedly do té doby dvé hIavnl' trasy. Ridic“: mohl jet bud trasou pfes Koll'n

vvvvv

vvvvv

a Spatné silnice a nutne prajezdy vSemi mésty a vesnicemi po trase. Ceskoslovenska dalnlce tvofila i
soucést tehdejSiho mezinarodniho tahu E 15. Uvedenim dalnice Praha—Brno—Bratislava do provozu
zahajila provoz i pravidelna expresni autobusova linka mezi témito mésty.

na dalSich dvou stranach: Navaznost dalni¢ni sité na Brno — prfedpoklad z roku 1971 s vyhledem k roku 2000
(prevzato z materialu Informativni (daje o ¢s. dalnicich)
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Vyfez z Investiéni studie vystavby délnice Praha—Jihlava—Brno—Bratislava, kterou zpracovalo SRSD na jare
1966, zobrazuje prubéh dalnic u Brna. Tato studie slouzila po svém schvaleni Statni komisi pro techniku dne
13. prosince 1966 jako podklad pro pfipravu dalSiho stupné projektové dokumentace. Velky ¢erveny kruh

v centru Brna oznacuje dle legendy ,nesporné sidlisté méstského typu*.

Vybrané udaje tahu Praha—Brno—Bratislava

usek D 1 Praha—Brno D 2 Brno—Bratislava i D.2
Praha—Bratislava
délka useku (km) 198,6 118,8 317,4
stavebni naklad celkem (mil. Ké&s) 6471,5 3775,7 10 247,2
dtto na 1 km (mil. K&s) 32,5 31,7 32,3
zemni préce celkem (tis. m®) 25370 14 427 39 797
dtto na 1 km (tis. m®) 128 121 125
pocet dalni¢nich mosta 144 62 206
dtto na 1 km 0,72 0,52 0,65
pocet kfizovatek 30 9 39
E)krrl:]r;erna vzdalenost kfizovatek 6.6 131 8.1
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doba vystavby 158 mésicl

nejdelSi stavebni Usek Malacky—Bratislava; 29,3 km

nejkratSi stavebni Usek rieka Morava—Kuty; 4,5 km

nejdrazsi stavebni Gsek Breclav—teka Morava; 61,2 mil. KEs/km
nejlacinéjsi stavebni Gsek Cestlice—Miro3ovice; 20,2 mil. K&s/km
nejkratSi doba vystavby Malacky-Bratislava; 1,9 més./km
nejvétsi podil zemnich praci Bfeclav—eka Morava; 239 tis. m%km
celkem dalniénich mostu 206

celkem mostl ostatnich 141
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DalSi vyrez z Investiéni studie z roku 1966 zobrazuje prfedpokladané prdtahy dalnic v Bratislavé

Prvni Useky dalnice projektovaly organizace Vojensky projektovy Ustav Praha, Pragoprojekt Praha,
Dopravoprojekt Brno a Dopravoprojekt Bratislava. Firmy Pragoprojekt a Dopravoprojekt Brno pu-
vodné tvofily prazské a brnénské pracovisté Dopravoprojektu Bratislava, ktery se pfi federativnim
uspofadani CSSR rozdslil. Generalni dodavatelé jednotlivych staveb pak byly tyto firmy: Stavby silnic
a Zeleznic, n. p., Praha; Dopravni stavby, n. p., Olomouc; Doprastav, n. p., Bratislava; Vojenské
stavby, o. p., Praha.

Na Slovensku projektovaly prvni stavby firmy Dopravoprojekt Bratislava, Dopravoprojekt Brno a
SUDOP Praha. Dodavateli staveb byly firmy Doprastav, n. p., Bratislava, Vahostav, n. p., Zilina,
InZinierske stavby, n. p., KoSice.
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Provizorni ukon¢eni dalnice D 2 v Bratislave pfivadécem v Lamaci trvalo beze zmény mnoho let. Ke zméné
doSlo v roce 2007 s vystavbou tunelu Sitina, nova trasa je ovSem odklonéna od provizorniho ukonceni na jih.

Po stavbé délnice zbylo mnoho zafizeni stavenist. | kdyZ se €asto jednalo o doCasné objekty, prebi-
raly je postupné rGzné organizace vcetné zemeédélskych druzstev. Dodnes fada pavodnich aredlu
s typickymi pfizemnimi tesko baraky nebo betonovymi halami stoji, namatkou si pfipomenme
Jesenici, Ostfedek, Sternov, betonovy sklad u Hulic v misté zmény trasy pfed zatopenym mostem
stozary osvétleni v udoli feky Blanice, mnoho let se také vyuzival areél plvodniho zafizeni stavenisté
u Bernartic, ktery byl pozdgji pfebudovan na Ustfedni sklad Reditelstvi dalnic Praha a z néhoZ? se
dodnes zachovala jen mala ¢ast. Tento areal byl jako nékteré jiné stavebni dvory pavodné napojen na
Zeleznici, nebot se nachazel tésné vedle zastavky Borovsko tehdy postupné rusené trati z Trhového
$tépénova do Dolnich Kralovic. Ty byly zcela zatopeny pfi vystavbé vodni nadrze Svihov na Fece
Zelivka.
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Stavby tahu Praha—Brno—Bratislava

trasa stavba Usek kilometr délka zahéjeni stavby uvedeno poznamka/
od—do km do provozu stani¢eni
(dilei useky) provozniho (Gseka) diléiho Useku
stanic¢eni uvedeného do
provozu
001 II. severojizni 3,245 1967 1.5.1973 neni dalnice
magistrala (SJM)
002 Spotilov-Cestlice -1,401 az 9,6 8. 9. 1967 12.7.1971
D1 8,199
003 Cestlice— 8,199-21,255 13,056 8.9. 1967 12.7.1971
MiroSovice
004 pfipojka BeneSov 15,3 1967 12.7.1971 neni dalnice
005 MiroSovice—Sternov | 21,255-41,494 20,239 12/1969 8.7.1977
007 most Hvézdonice - - - - most
preveden do
stavby 005
008 Sternov—Soutice 41,494-56,472 14,978 03/1972 8.7.1977
009 Soutice—Loket 56,472-66,420 | 9,948 12/1969 8.7.1977 stavba po
dokonéeni
prevzata jiz
16.12. 1976
010 most pres Sedlicky - 09/1969 8.7.1977 stavba
potok dokonéena jiz
v roce 1975
006 Loket—Hofice 66,420-74,940 | 8,520 07/1972 8.7.1977
011A most pres Zelivku - 06/1972 6.5.1979 L
u Pisté 6. 10. 1979 P
011B Hofice-Humpolec 74,940-91,314 16,374 11/1974 6.5.1979 74,94-85,2 L
(06/19747) -
(Useky Hofice— (10,260 6. 10. 1979; 74,94-85,2 P
Jifice a Jifice— +6,114) 22.11. 85,291,314 L
Humpolec) 1979
7.11. 1980 85,2-91,314 P
012 most Podoli - 06/1972 6.5.1979 L
u Koberovic 6.10. 1979 P
013 Humpolec—Péavov 91,314 20,666 06/1976 22.11. 91,314-92,7 L
111,980 1979
(4seky Humpolec— (1,386 8.11. 1980 91,314-92,7 P
Krasoriov a +19,280) 92,7-111,98 P
Krasonov—-Péavov) +L
014A Pavov—Rehotov 111,980- 15,3 01/1976 22.11. 112,579
127,280 1979 127,28
8.11.1980 111,98-
112,579
014B Rehofov—M&fin 127,280- 7,174 03/1974 28. 10. 128,113
134,454 1976 134,454
22.11. 127,28—
1979 128,113
015A MéFin—Velké 134,454~ 14,072 07/1972 9.12. 1975 146,626—
Mezifici 148,526 148,526
(6,542
(Gseky Mé&Fin az +7,530) 28. 10. 134,454—
Velké Mezifici- 1976 140,996
zapad a Velké 28. 11. 140,996—
Mezifi¢i-zapad az 1978 146,626
Velké Mezifici-
vychod)
015B Velké Mezifi¢i— 148,526— 14,248 06/1971 6. 5. 1975 153,592—
Velkéa Bites 162,774 162,774
(5,066
(Useky Velké +9,182) 9.12.1975 ﬁ‘ggsg‘
Mezifi¢i-vychod az '
Lhotka a Lhotka—
Velka Bites)
016 most Velké Mezifici - 04/1972 28. 11.
1978
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017 Velka Bite5—-Brno 162,774~ 27,730 12. 4. 1969 6.9.1972 182,251—-
D1 zapadni privadéc 190,474 190,074
(19,507
(dseky Velka +8,223) 3.11.1973 162,774~
BiteS—Kyvalka 182,251
a Kyvalka—-Brno 28. 10. 190,074—-
zapadni privadéc) 1976 190,474
018 stavba neni znama;

byla zfejmé rezervovéana pro
pfipojeni dalnice D 43 mezi
Bosonohy a Troubskem

019 Brno zapadni 190,474— 6,2 07/1973 28. 10. 190,474—
pfivadéc¢ az Brno- 196,674 1976 193,974
jih (3,747
+2,453) 4.10.1978 193,974—
(Gseky Brno 196,674
zapadni privadéc
az Brno-centrum
a Brno-centrum az
Brno-jih)
020 most pres - - - - most
HerSpické nadrazi preveden do
stavby 019
021 Brno-jih az Blu€ina -0,4az 11,700 12,1 1.10.1974 4.10.1978
D2 022 Blu¢ina—Hustope¢e | 11,700-25,380 | 13,68 07/1975 4.10. 1978 11,7-22,6
7.12.1979 | 22,6-24,75
8.11.1980 24,75-25,38
023 Hustope¢e—Breclav | 25,380-48,500 | 23,12 06/1976 8.11.1980
024 Breclav-feka 48,500-60,700 | 12,2 01/1977 8.11. 1980 statni hranice
Morava (hranice je vkm 60,427
CSR-SSR)
024A rieka Morava—Katy | 60,700-65,189 | 4,489 05/1976 08/1978
pulka
07/1979
druha?
025 most pFes Feku - - - - most pfesunut
Moravu do stavby 024
026 Katy—Malacky 65,189-89,364 | 24,175 09/1973 1.8.1978
(dseky Katy—zavod (23,3 +
a Zavod—Malacky) 10,875)
027 Malacky—Bratislava | 89,364— 29,336 22. 4. 1969 5.11.1973
(Lamac) 118,700
027A privadza¢ na D 2 - 1,628 11/1972 postupné od | neni dalnice
Lamacska cesta 1.7.1975
do 31.12.
1976

Poznamky:
P — prava strana délnice, tj. jizdni pas, po némz se jede ve sméru stoupajiciho stani¢eni
L — leva strana dalnice, tj. jizdni pas ve sméru proti stani¢eni

Udoli Feky Blanice od roku 1987
pfedstavuje rozhrani mezi Useky
SSUD 1 MiroSovice a SSUD 2
Bernartice. Na obou stranach udoli
ma dalnice sklon 4,5 % misto
plivodné maximalné povoleného
sklonu 4 %. Pavodni hranice mezi
SSUD byla v kilometru 48,4.
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Dal3i utlum vystavby v Cechach a na Moravé 1981-1993

Béhem projektovani a vystavby tahu Praha—Brno—Bratislava probihala predprojektova a projektova
pFiprava dalSich dalnic. U nékterych doslo i k zahajeni vystavby. Lze v3ak fici, Ze Slo o dalSi utlum ve
vystavbé. Pokud porovname délky dalnic uvedenych do provozu v letech 1971 az 1980 a délky z let
1981 az 1993, je zde zfejmy nepomeér. Pfitom prvni roky vystavby a uvadéni dalnic do provozu
v sedmdesatych letech byly nutné poznamenany chybéjicimi zkuSenostmi investora i dodavatelu.
Provozni Usek, ktery tehdy zajiStoval pfejimky hotovych objektd a zaruéni prohlidky, se teprve formo-
val. Oproti tomu v osmdesétych letech jiz Slo o pomérmé stabilizovany systém. Z vyro€nich zprav o
pinéni planu RD Ize v3ak vygist informace o mnoha problémech jak s dodavateli, tak s pfipravou a
s pfidélem penéz na vystavbu. U nékterych staveb se kazdoro¢né opakuji Udaje o neplnéni planu
nékterymi dodavateli a z toho vyplyvajicich posunech termin(i. Za¢alo se i neimérné protahovat pro-
jednavani novych staveb s riznymi Gfady.

V letech 1981-1993 tak bylo zprovoznéno nékolik staveb na D 1 + D 47 za Brnem, D 11 z Prahy do
Podébrad, po pomérné malych Usecich Sla do provozu i D 5 z Prahy do Bavoryné. Vznikl i jeden
kratky Usek D 8. Pokud jde o brnénské pracovisté, z pobocky se stal Zavod Brno v roce 1987 nebo
1988. Provozni Usek zavodu vznikl v roce 1990.

D1aD47

Jesté béhem vystavby tahu Praha—Brno—Bratislava zacala na jafe 1979 i vystavba pokracovani D 1
od Brna na vychod. Tato stavba 0131 se doc¢kala uvedeni do provozu ve dvou terminech. Usek od
kfizovatky Brno-Slatina v poloviénim profilu po kfizovatku Brno-vychod a odtud dale v celém profilu az
po napojeni na silnici 1/50 u Holubic poprvé Fidi¢i vyuZzili v prosinci 1982. Soucast stavby tvofil vy-
chodni pfivadé¢ do Brna — vyusténi silnice /47 (dnesni 1/50) z Brna na vychod s napojenim na dalnici.
AZ o rok pozdéji bylo mozno jet od kfizovatky Brno-jih po kompletni dalnici na kfizovatku Holubice.
Silnice 1/50, ktera pavodné v Holubicich odbocovala ze silnice 1/47, vede pfes Uherské Hradisté na
Slovensko.

Dal$i stavby na déalnici D 1 v Ceské republice

trasa stavba Usek kilometr délka zahéjeni stavby uvedeno poznamka/
od—do km do provozu stanic¢eni
(dilei useky) provozniho (Gsek) diléiho Useku
stanic¢eni uvedeného do
provozu
0131 Brno-jih—Holubice 196,674— 14,36 04/1979 10. 12. 203,834—
D1 211,034 1982 210,558 L
(Gseky Brno-jih az (6,775 200,058—
Brno-vychod a +7,585) 210,558 P
Brno-vychod az 9.9.1983 196,674~
Holubice) 200,058
200,058—
203,834 L
210,558—
211,034
47011 Holubice-Tucapy 211,034- 8,965 12/1984 11.11.
219,999 1988
47012 Tucapy-Vyskov 219,999- 9,676 05/1989 20. 11. 219,999-
229,675 1991 226,098
30. 7. 1992 226,098—
229,675
0133 VySkov—Mofrice 229,675— 16,009 2002 24.10.
245,684 2005
0134.1/1 Morice—Kojetin, 245,684— 15 2004 24.10. 245,684—
|. etapa 247,184 2005 246,96
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Nasledujici stavba Holubice—Tucapy jiz ma cislo 47011. Mélo se puvodné jednat o prvni stavbu dal-
nice D 47 vedouci na sever k Ostravé, zatimco dalnice D 1 méla mezi obcemi TuCapy a PodbfeZice
odbocovat na vychod na Slovensko, aby pfevzala provoz ze stavajici silnice 1/50. Zhruba u obci
Stfilky a Zastfizly v Chfibech by dalnice D 1 protnula trasu plvodni déalnice zlet 1938-1939.
V prostoru budouci kfizovatky dalnic D 47 a D 1 u Tucap jiz doSlo k postaveni dvou dalni¢nich most(
na D 1, dodnes vSak pod nimi vedou jen polni cesty. Po rozpadu Ceskoslovenska do$lo ke zmé&né
plant a dalnice D 1 v této trase byla zruSena. Stavba 47011 uvedena do provozu v listopadu 1988

~s v s

kongila provizornim pfivadé&em na silnici 1/47 (dne3ni 11/430), jehoz vétSi ¢ast je dodnes zachovana.

Smérem k Ostravé pokracovala o tfi roky pozdéji stavba 47012 TuCapy-Vyskov, i kdyzZ nejprve jen po
zapadni pfivadéc k Vyskovu. Teprve v Cervenci 1992 dosahla dalnice az k VySkovu, kde se napojila
na posledni budovany usek &tyfpruhové silnice 1/46 (dnesni R 46) vedouci k Prostéjovu a Olomouci.

D5

Detailni projektovani tahu D 5 zacalo v roce 1973. Jako Uplné prvni ¢ast dalnice z Prahy na Plzeri se
zacal stavét most pres Berounku v Berouné dlouhy 717,95 m, ktery tvofil samostatnou stavbu 0504.
Pokud jde o zemni téleso dalnice, prvni stavba 0502 Praha—Vraz (s plivodnim znagenim 052) se za-
Cala stavét v €ervnu 1977, prvniho kratkého Gseku od Prahy po Rudnou se fidi¢i dockali az 20. Fijna
1982 a teprve o dva roky pozdéji se podafilo uvést u VraZze do provozu posledni ¢ast této tfinact kilo-
metr( dlouhé stavby 0502. Celkem se jednalo o Ctyfi terminy, jde tak o jednu z nejvice rozkouskova-
nych staveb pfi uvadéni do provozu. Stfedisko ¢. 8 Rudna (puvodné DrahelCice) zahdjilo sice provoz
soucasné s prvnim Uusekem dalnice, ale jako obvykle v provizornich podminkach. Dostavba stfediska
do dnesni podoby probihala jeSté nékolik dalSich let. Stavba 0502 navazovala na vypad z Prahy tvo-
feny Radlickou radiélou, ktera byla ¢aste¢né uvedena do provozu soucasné s dalnici.

— y S a1 e

Zacatek dalnice D 5 s provizornim napojenim staré silnice I/5 u Trebonic dle souhrnného projektového feseni
(SPR — dnesni dokumentace pro stavebni povoleni) ze srpna 1973. Cerchovand ¢ara vpravo (Radlicka radiala)
je v projektu popséna jesté jako JAT, neboli Jizni automobilova tangenta.
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DalSi stavba 0503 Vraz-Bavoryné se také uvadéla do provozu postupné ve &tyfech terminech
v letech 1984 (spole¢né s posledni ¢asti pfedchozi stavby) az 1989. Uvedeni celé stavby do provozu
vyrazné ulehcilo Berounu, Kralovu Dvoru, Zdicim a dalSim obcim od tranzitni dopravy a ¢aste¢né i od
exhalaci v berounské kotliné. | na této stavbé se nachazi dlouhy most, je jim most pfes Litavku, ktery
ma délku pfemosténi 238,30 m.

D8

Sest dlouhych let, od roku 1984 do roku 1990, se stavél 4,5 km dlouhy Usek se tfemi velkymi mosty
Stadice, Kostov a Trmice stavby 0806 mezi Rehlovicemi a Trmicemi na severu Cech. Spolu
s navazujicim tehdy teprve kratce pouzivanym cCtyfpruhovym usekem silnice 11/613 (dnesni R 63)
zlepsil dopravu mezi Teplicemi a Ustim nad Labem a pomohl snizit i dopravu na silnicich 1/13 a 1/30.
Ty v té dobé tvofily jedinou vyznamnou spojnici mezi obéma mésty. Zaroven se planovalo, Ze bu-
douci rozSifeni povrchového dolu Chabarovice prerusi silnici I1/13. Stavba 0806 vede stavebné naroc-
nym adolim Biliny, kde dvakrat prekraCuje feku, Zelezni¢ni trat i dnesni silnici 11/258 a obloukem miji
narodni kulturni pamatku Stadice. To si vyZadalo vedeni trasy se smérovymi oblouky o poloméru az
1000 m. Kromé preloZky a Upravy koryta feky Biliny v délce témér 3,4 km tvofily sou¢ast stavby i pfi-
vadéce Teplice a Trmice v kategorii S 22,5/100 a délce 222 m a 726 m. Most Stadice ma délku
320,00 m, most KoStov 498,50 m a most Trmice 439,00 m. Mosty se provadély technologii letmé
montaze prefabrikovanych segmentu, pficemz segmenty vazily az 60 t. Jiz tehdy se predpokladalo,
Ze stavba dalnice k Lovosicim i ke statni hranici bude rychle nasledovat. Proto se hlavni stavebni
dvar v Rehlovicich stavél v takovém rozsahu, aby mohl zabezpegit i obé dal3i stavby. Usek stavby
0806 vSak zlstal na dlouhou dobu osamocen, proto nebyl vyuzivan tak intenzivné, jak se plvodné
predpokladalo. PUvodné se jednalo o prubéznou trasu, pozdéji doSlo k vybudovani kfizovatky
v Trmicich, kterd umoZznila najezd vozidel z tehdy vznikajici prGmyslové zony.

Primyslova
zéna TRMICE

vlevo — tlumi¢ narazu prfed zacatkem protihlukové stény na byvalé kAZovatce Trmice

vpravo — stavba 0806 p7i pohledu od Trmic ke stavbé 0805, vpravo je dnes jiz uzavfena kfizovatka Trmice
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D11

Ke zprovoznéni prvniho Useku dalnice D 11 doSlo az 12. fijna 1984, i kdyz vystavba probihala od
podzimu 1978. Najednou se zprovoznila jak stavba 1101 Praha-Jirny, tak ¢ast stavby 1102 Jirny—
TFebestovice po km 18,5 na kfiZzovatce Bfistvi. Délnice zacinala u Prahy v prostoru Hornich Poc¢ernic
odpojenim z vnéjSiho prazského okruhu H 1 (dnesSni R 1), jehoZ soucasné s dalnici postavena Cast
od puvodni silnice 1/11 smérem na jih slouZila tehdy jenom jako pfivadé¢ k dalnici. Puvodné se
v misté kfizeni s okruhem méla dalnice zménit v Zizkovskou radialu, ta vdak nikdy nebyla postavena
a tak hlavni trasa i nékteré vétve kfizovatky Horni Pocernice dost let kongily v polich. K dostavbé a
vyuZiti celé kfizovatky doslo aZ v souvislosti s vystavbou nakupniho centra Cerny Most v roce 1997,
ovSem konec dalnice je nyni feSen dopravné velmi nevhodné s pravouhlou zata¢kou. Stavba 1101
ma atypické Sitkové usporadani. V dobé jejiho projektovani se predpokladalo, Zze mezi kfizovatkami
Horni Pocernice a Jirny bude v budoucnu jezdit vyrazné vySSi mnoZstvi vozidel, nez v nasledujicim
useku. Proto, i kdyZ je nyni postavena ve Ctyfpruhovém uspofadani, ma Sitku zemniho télesa a mostu
pro Sest pruhu. Potfebna rezerva pro rozSifeni je ve stfednim délicim péasu.

7 vz

O rok pozdéji, v Fijnu 1985 se zacalo jezdit i po zbyvajici ¢asti stavby 1102 mezi kfizovatkami BFistvi a
Poficany (Sadska). Tim doSlo k vyraznému sniZzeni dopravy na dalSim Useku staré silnice 1/11 —
v Kerském lese, kde se dodnes nachazi tehdy fidi¢i velmi navstévovany a zndmy motorest.

Zprovoznéni dalsi stavby s Cislem 1103 se motoristé dockali az v listopadu 1990, ovSem stalo to za
to. Koneéné prestala vést tranzitni doprava do vychodnich Cech a do Polska pfes namésti lazen-
ského mésta Podébrady. Soucasti stavby 1103 Tiebestovice—Libice nad Cidlinou je i zavéSeny most
pres Labe. Most je tvofen jednim komorovym nosnikem s vyloZzenymi konzolami zavéSenym na
mnoha zavésech. Ty vybihaji ze dvou 28 m vysokych pylon( v ose mostu. Sitka nosné konstrukce je
31,8 m, délka pfemosténi je 244,00 m.

Vyhlaska €. 99/1989 Sb. zménila modrou barvu orientaéniho znaceni na délnicich na zelenou a za-
vedla tak tfibarevny systém znaceni. Orientacni znacky na stavbé 1103 v3ak byly vyrobeny podle
pavodniho projektu v modré barvé a nebyla nadéje donutit vyrobce k Upravé &i je nechat vyrobit
znovu. Provozni Gsek Reditelstvi dalnic tehdy spolu s SSUD 13 zaijistil zmé&nu jiz hotovych znadek
podomécku. Znaéky byly rozloZzeny na diln& SSUD, bilé reflexni pruhy a pismo zakryty kobercovou
lepici paskou a pracovnici SSUD znacky prestfikali na zeleno. Kobercova paska oviem pfi st¥ikani
barvy misty propoustéla a tak znacky az do jejich vymeény v letech 1993 a 1994 mély na bilych plo-
chach misty ,zeleny liSej".

Zacatek dalnice D 11 u Hornich
Pocernic
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Obsluzna zarizeni dalnice Praha—Brno—Bratislava

Jiz investi¢ni studie vystavby déalnice Praha—Jihlava—Brno—Bratislava z roku 1966 obsahovala roz-
misténi obsluznych zafizeni s rozdélenim na servis, motorest, motel, velkou odpocivku jednostrannou
a velkou odpogivku oboustrannou. Cerpaci stanice pohonnych hmot nejsou nikde uvedeny, zfejmé
mely byt soucasti servisu.

délnice | misto/km servis | motorest | motel | velkd odpocivka
D1 0,0 P+L
2-25 L L
kfiz. MiroSovice | P
24,5 P
28 L
42,5 P+L
53 P+L | L
63,5 [5)
kfiz. Loket P
79,5 P+L
kfiz. Humpolec | L
111 P P P
122 P+L
kfiz. Méfin P+L
145 P+L
149,5 L
160 P
167 P+L L
184 P+L
187,5 P+L
D2 kiiz. Chrlice P
8,5 P
kfiz. Blu¢ina P+L
kfiz. Hustopece P+L
kfiz. Podivin P+L |L
49 P+L
68 P+L |P+L
88,5 P
20 L
97 P+L P

Uvedené prvni rozmisténi obsluznych zafizeni se ovSem brzy zménilo. V dodatku k investi¢nimu
Ukolu pro usek Praha—MiroSovice z dubna 1967 najdeme jako prvni od Prahy oboustrannou velkou
odpocivku Boti¢ s Cerpacimi stanicemi v km 5,5, odpocivky Skalka pfiblizné v km 14 vpravo a vlevo,
odpocivku Bozkov v km 19 vlevo a VSeSimy v km 19,5 vpravo.

Samostatna koncepce rozmisténi obsluznych zafizeni na dalnicich D 1 a D 2 vznikla v roce 1972 a
v letech 1972-1974 ji odsouhlasily rizné Ufady a Ustfedni organy. Koncepce rozeznavala tfi druhy
dalni¢nich odpocdivek — malé, stfedni a velké. Malé a stfedni odpocivky se mély zfizovat ve vzajemné
vzdalenosti cca 5 az 10 km, jednostranné nebo oboustranné. Pro odpocinek a osvézeni fidi€l a ces-
tujicich i pro pfipadné drobné opravy vozidel mély mit hygienické zafizeni, lavicky se stoly, v pfipadé
moznosti zdroj vody a stani pro 5 aZz 10 osobnich vozidel u malych odpocivek, doplnéné stanim pro 3
az 5 nakladnich aut u odpocivek stfednich. U velkych odpocivek se predpokladala vzdjemna vzdale-
nost 40 aZ 50 km, stani pro v3echny druhy vozidel, erpaci stanice pohonnych hmot (CSPH), objekty
obcerstveni a odpocinkové plochy.
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1 motorest
| 2 motel

SED e —'?‘? ey
Situace puvodni odpocivky Club Motel u Prdhonic

Z rznych davodu (finanéni limity, stavebni kapacity, pracovni sily pro provoz objektd) vSak doSlo
k rozdéleni vystavby odpocivek a obsluznych zafizeni na nich na etapy. Federalni vybor pro zahra-
niéni cestovni ruch v roce 1978 schvalil Koncepci rozmisténi a vystavby motorestd, motell, servisnich
opravarenskych stanic a Cerpacich stanic pohonnych hmot pro dalni¢ni sit. Sou¢asné se stavbou
dalnice bylo mezi Prahou a Bratislavou vybudovano 14 malych a 23 stfednich jednostrannych nebo
oboustrannych odpoc€ivek a 7 oboustrannych odpocivek velkych. Ne u vSech velkych odpocivek vSak
byly postaveny pfislusné objekty jiz pfi zprovoznéni. Stavba odpocivek a obsluznych zafizeni se totiz
tehdy délila mezi tfi investory — Reditelstvi dalnic, Benzinu a Svaz spotiebnich druZstev — a sehnat
koordinované finanéni limity bylo velmi obtiZzné, az nemozné.

Jednalo se o velké odpocivky:

— Ujezd u Prahy — oboustranné odpogivka s CSPH
v km 4,5; CSPH v provozu od roku 1974,

— Club Motel Pruhonice — jednostranna odpocivka
s motelem v km 5,5 vlevo; byla postavena jiz
v roce 1971, v puvodni podobé motel jiz
neexistuje a byl na po¢éatku 90. let nahrazen
tenisovym arealem,

— Stfechov — oboustranna odpoéivka s CSPH
v km 52,0; vystavba motorestu na pravé strané
probihala az ve druhé poloviné osmdesatych let,
CSPH v provozu od roku 1981

— Pavov — oboustranna odpocivka v km 111,2; pu-
vodné vznikla bez objektd obsluznych zafizeni,
vystavba CSPH a motorestu byla planovéana
postupné aZ po roce 1981, doSlo k ni vSak
podstatné pozdéji,

— Devét KFizi — oboustranna odpodivka v km 166,5; od roku 1979 na ni byly postaveny CSPH,
ale vzhledem k blizkosti stavajiciho motelu Devét KFiz( na silnici I/2 se na odpocivce pocitalo
pouze s vystavbou prodejnich kioska,

— Podivin — oboustranna odpoé&ivka v km 44,5 s CSPH; zahajeni jeji vystavby bylo planovéano az
v roce 1982, dnes se tato odpocivka jmenuje Ladn4,

— LanzZhot — oboustranna odpocivka v km 56,0; postavena puvodné bez obsluznych zafizeni, na
zacatku 80. let se na levé strané stavél motorest s budoucim roz8ifenim na motel (nyni Skolici
stfedisko Celni spravy v prostoru hranié¢niho pfechodu), na pravé strané byl pozdéji pouze
bufet,
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— Sekule — oboustranné odpogivka v km 68,8; v roce 1980 jiz mé&la motorest, pfiprava CSPH se
planovala, .

— Lozorno — oboustranna odpocivka v km 98,5; vystavba véetné CSPH a motelu méla byt
pozdéji.

Pldvodné meéla byt u Brna jesté velkd oboustrannd odpocCivka Stary Liskovec v km 193, ale pro za-
sadni nesouhlas se zaborem zemédélské pldy byla zruSena. Na odpocivkach Stfechov a Podivin se
uvazovalo s vystavbou motorestl, které mély jako most prekracovat dalnici. Na Stfechoveé jiz byly
rozestavény zaklady, pak vSak pfislo rozhodnuti o zastaveni stavby z Gspornych divodd. Motorest na
pravé strané tak byl dostavén aZ ve druhé poloving 80. let. Ani vystavba CSPH nijak nepokrogila,
v roce 1992 se mezi Prahou a Brnem nachézely Cerpaci stanice stale jen na odpocivkach Prihonice,
Stfechov a Devét KFiza.

Pdvodni ndvrh motorestu nad dalnici na odpocivce Stfechov, obdobné mél vypadat motorest Podivin

U vétsSiny statnich podnikd nebyl zajem obsluzné zafizeni provozovat. Napfiklad na konci osmdesa-
tych let probéhlo jedno z mnoha jednani na Vojenském projektovém Ustavu pfi pfipravé stavby 0801
Zdiby—UZice na D 8. Tehdy se projednavala odpocivka Klicany a jeji obsluzné zafizeni, jehoz vy-
stavbu mélo zajistit a platit Reditelstvi dalnic. Pracovnik narodniho podniku Benzina pfi jednani odmitl
v budoucnu bezuplatné prevzit k provozovani vybudovanou &erpaci stanici na dalni¢ni odpocivce,
nebot ,tato stanice neni v podnikovém planu, nemé pro ni pfidélen limit pracovnikd a sehnat pracov-
niky k dalniéni CSPH je témé&F nemoZné“. Po ustépacnych poznamkach nékterych pfitomnych silni-
¢arq, Ze se tedy na toto ,Spatné placené” povolani hlasi, pak rozcilené opustil mistnost. Podobna si-
tuace nastala pfi zpracovani projektu stavby mezi kfizovatkami Brno-jih a Holubice na D 1, kdy
projektovana velk& odpocivka byla kvali nezajmu ze strany Benziny ze stavby vypusténa a nahrazena
malou na Rohlence (dale od Brna).

Postupné se vSak situace zlepSovala alespon u stravovacich zafizeni, kdy rlizna spotfebni ¢i zemé-
délsk& druzstva zacinala mit zajem o provozovani bufet &i kioskd na odpocivkach. | tak se oviem
vystavba odpocivek opozdovala za stavbou dalnice. V roce 1986 byly dokon&eny a pfevzaty odpo-
¢ivky Pavov na D 1, Drahel€ice (Rudna) na D 5 a Horni Pocernice na D 11, k jejich uvedeni do pro-
vozu ale doslo az v dalSim roce.

Hygienické zafizeni na malych a stfednich odpocivkach tvofilo suché WC s tzv. tureckym zachodem
a pisoarem v podobé asfaltované stény. Zvlasté v noci byla navstéva tohoto zafizeni bez osvétleni
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skute¢né silnym zazitkem i pro otrlé a okoli i pfilehlé sadové Upravy o tom jasné svédcily. V Iété sice
SSUD myla tyto zachody vicekrat denné pomoci cisterny s dlouhou hadici, avdak &istotu nebylo
mozno dlouhodobé udrZet. Specialitou odpocivek pak byly (a dodnes jsou) neustalé kradeZe a ni¢eni
vybaveni nékterymi spoluobc&any, kdy ani plechové dvefe bez kliky a se zavarfenymi panty proti vyta-
Zeni na misté dlouho nevydrzely. Jako div pak byly tehdy brany WC s trvalou obsluhou, teplou vodou
a sprchami na odpocivce Rudna na D 5.

Existovaly jesté tzv. havarijni odpocivky. Mély slouzit pro nouzové odstaveni vozidel a umistovaly se
na Useky bez Sirokych zpevnénych krajnic, tedy v mistech tfi prabéznych jizdnich pruh( nebo
v dlouhych stoupénich s pfidatnym pruhem. U Prahy se nachazely zhruba v km 3 a v km 7,5 po obou
stranach. DalSi Ize dodnes najit napfiklad ve stoupani mezi kfizovatkami Hvézdonice a Ostfedek. Pu-
vodni pfedpokladana vzdalenost téchto odpocivek byla cca 1,5 km.

V poslednich deseti letech doSlo k vytvoreni nékterych odpocivek novych, rekonstrukci mnoha stava-
jicich a naopak k uzavieni nékterych malych odpocivek, o které neméli provozovatelé obsluZznych
zafizeni zajem. ZruSené odpocivky byly zménény na pomocny silniéni pozemek a uzavieny svodidly.
Jednd se napfiklad o odpocCivky Skalka, VSeSimy, Lufiacky, Hvézdonice, Tupy vrch, KreSicky potok,
Censko, Bilovna a dalsi. N&které z uzavienych odpogivek dnes slouZi jako kontrolni stanovisté pro
policii a celni spravu.
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DalSi vystavba na Slovensku do roku 1993

Kromé& déalnice D 2 od hranice CSR/SSR do Bratislavy bylo do rozdéleni republiky na dva samostatné
staty k 1. lednu 1993 vybudovano jesté nékolik dalSich usekl dalnic. V Zapadoslovenském kraji se
jednalo o délnici D 61, ve Stfedoslovenském a Vychodoslovenském kraji o dalnici D 1. Jak vypadala
pavodni pfedstava o Usecich jednotlivych dalnic a jejich kategoriich, ukazuje tabulka. Skute¢nost byla
ponékud jina.

Tah | Délka km | Usek Kategorie

D2 | 80,90 hranica CSR/SSR-Lamag 26,5/150
Lamag-hranica CSSR/MIR 26,5/100

D61 | 124,28 hranica CSR/Rakusko—Senecka 26,5/100
Bratislava—Trencin 26,5/120

D1 | 441,47 hranica CSR/SSR—PovaZskéa Bystrica | 26,5/120
Povazské Bystrica—Liptovsky MikuldS | 24,5/100

Liptovsky MikulaS—Poprad 26,5/100 BB }::vma
Poprad—PreSov 24,5/100
> iy
PreSov—KosSice 26,5/100 o)
. 500 [
KoSice—hranica CSSR/ZSSR 24,5/100 ]

D61

Prvni stavba na D 61 vede z Bratislavy do Sence, ma délku necelych 17 km a kategorii D 26,5/150.
Stavebni prace zacaly v lednu 1972 a provoz na ni zacal 12. 12. 1975. Druhou stavbou je Senec—
Trnava v kategorii D 26,5/120, ktera se stavéla v letech 1975-1978. V roce 1977 zacala stavba dal-
niéné-Zelezni¢niho mostu pfes Dunaj v Bratislavé jako mistopisné prvniho Gseku dalnice D 61 —
stavby 6103 (most Hrdinov Dukly). Most tvofi ocelova pfihradova konstrukce o délce 460,8 m, po jejiz

horni drovni vede dalnice a ve spodni Urovni Zeleznice, chodnik pro péSi a jizdni pruh pro cyklisty.
K uvedeni mostu do provozu doSlo v roce 1985.

Stavby na dalnici D 61

trasa stavba Usek kilometr délka zahéjeni stavby uvedeno poznamka/
od—do km do provozu stani¢eni
(dilei useky) provozniho (Gseku) diléiho useku
stani¢eni uvedeného do
provozu
6103 dialni¢no- 1,340 09/1977 11/1985 Castecny
D61 Zelezni€ny most provoz 1983
cez Dunaj
v Bratislave
Bajkalska—Senecka 0,7 1984 1988
D7,D8
Bajkalskd—Senecka 2,042 1987 1990
1.b
035 Bratislava—Senec 18,200-34,800 | 16,6 01/1972 12.12.
1975
036 Senec—Trnava 34,800-54,107 | 19,107 01/1975 10/1978
6107 Trnava—Hlohovec 54,107-72,570 | 18,463 04/1978 09/1982
Hlohovec—PieStany | 72,570-87,700 | 15,130 06/1980 11/1985
PieStany—Horna 87,700-96,025 | 8,325 12/1984 06/1988
Streda
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Stavby na dalnici D 1 na Slovensku

trasa stavba Usek kilometr délka zahéjeni stavby uvedeno poznamka/
od—do km do provozu stani¢eni
(dilei useky) provozniho (Gseku) diléiho useku
stani¢eni uvedeného do
provozu
053 Ivachnovéa— 437,458— 14,412 04/1973 11/1977
D1 Liptovsky Mikulas 451,870
053A prelozka Statnej - 19,109 12/1974 11/1977
cesty 1/18
Ivachnovéa—
Liptovsky Mikulas
054A Liptovsky Mikulas— 451,870—- 7,04 04/1972 1.7.1976 necelé palka
Liptovsky Jan 458,910 9.12. 1977 neceld druha
pulka
054B Liptovsky Jan— 458,910- 51 04/1976 12/1983
Liptovsky Hradok 464,010
Liptovsky Hradok— | 464,010- 7,0 05/1982 11/1985 Usek 464,76—
Hybe 471,010 471,0
postaven
I. stavba pouze
v poloviénim
profilu
Liptovsky Hradok— | 464,010- 7,0 1987 1990 druh&a
Hybe 471,010 polovina trasy
II. stavba
0178 PreSov-juh— 588,545— 8,453 04/1978 11/1981
Li¢artovce 596,998
Li¢artovce—Budimir | 596,998- 10,55 1984 1988
607,548

Po dosaZeni dalnici D 61 Trnavy se Usek Trnava—Hlohovec s délkou 18,5 km a v kategorii D 26,5/120
zacal stavét v dubnu 1978 a byl uveden do provozu v zafi 1982. Sou€asné s timto Usekem se stavélo
SSUD 3 Trnava. Stavba Hlohovec—PieStany zlet 1980-1985 spojila zndmé lazeriské mésto
s Bratislavou, opét se jedna o dalnici v kategorii D 26,5/120. Poslednim v té dobé postavenym Use-
kem se stala stavba PieStany—Horn& Streda z let 1984-1988, ktera ma délku pfes 8 km a je opét
v kategorii D 26,5/120. Existuji jeSté nékteré Udaje o stavbé méstského Useku dalnice D 61
v Bratislavé — stavba Bajkalska—Senecka |.b. Tato stavba navazuje na pfedpoli dalniéné-Zelezni¢niho
mostu pfes Dunaj, ma délku 2,042 km a je v kategorii D 26,5/100. Soucasné s ni bylo postaveno
SSUD 2 Bratislava. Dobu zahéjeni stavby se nepodafilo zjistit, ke zprovoznéni doslo zfejmé v roce

1990.

Priecny rez dialni¢ne| estokady

Dia/ni¢no-zelezniény most cez Dunaj v Bratislave

Prieény rez hlavnym mostnym objektom
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Po rozpadu Ceskoslovenska doslo ke zmé&né pland vedeni dalnice D 1 na &eské stran&. Bylo tedy
ziejmé, Ze na Slovensku nema cenu budovat koncovy Gsek D 1 smé&rem k hranici CR/SR. Proto do3lo
k pfeznaceni dalnice D 61 na D 1, ¢imZ bude po jejim napojeni od Horné Stredy na stary isek D 1 u
Ivachnové dosaZeno souvislého tahu.

D1

Ve Stfedoslovenském kraji se zacal stavét prvni Usek dalnice lvachnova—Liptovsky Jan. Ten se délil
na dveé ¢asti: lvachnové—Liptovsky Mikulas a Liptovsky MikulaS—Liptovsky Jan.

Cast Ivachnova-Liptovsky Mikula$ je postavena v kategorii D 24,5/100 a nejmensi polomé&r sméro-
vého oblouku je 500 m. Stavba spocivala v dostavbé jednoho jizdniho pasu vedle silnice 1/18, ktera
byla o néco dfive vybudovana jako vyvolana investice (pfeloZzka puvodni silnice) vodniho dila Liptov-
ska Mara. Trasa totiz vede t&sné podél této vodni nadrze. Cést Liptovsky MikulaS—-Liptovsky Jan je od
km 451,78 do km 452,285 v kategorii D 24,5/100, v Useku 452,285-452,485 se kategorie méni a od
km 452,485 je jiz D 26,5/120 s nejmensim smérovym obloukem o poloméru 1800 m. Pro udrzbu dal-
nice slouzi SSUD &. 8 v Liptovském Mikul&si postavené soudasné s dalnici.

Usek Liptovsky Jan-Liptovsky Hradok ma jednu prioritu. Ve sve dobé se jednalo o stavbu s nejdelSim
dalniénim mostem v CSSR — viadukt Podtureri ma délku 1038 m s rozpétimi poli az 70 m a vySkou
piliftd az 33 m. Dnes je ovSem tento rekord pfekonan mostem pres Ohfi na dalnici D 8.

Kategorie stavby je D 26,5/100 a i zde maji smérové oblouky pomérné maly polomér — az 1000 m.
Stejnou kategorii a minimalni poloméry smérovych obloukll mé& i stavba Liptovsky Hradok—Hybe, na
které se nachazi most Dovalovec dlouhy 544 m. Usek v km 464,76-471,0 byl postaven pouze
v polovi¢nim profilu jako silnice S 11,5 a do provozu $la cela stavba v listopadu 1985.

s

V roce 1982 zadala auta poprvé jezdit na nejvychodngjsim tseku dalnice D 1 v CSSR — na Useku
PreSov-juh—Li¢artovce dlouhém necelych 8,5 km. Soucasti stavby stavéné od roku 1978 od PreSova

smérem na Kosice bylo i SSUD v Pre3ové, $lo o prvni postavené SSUD s rozsifenou &innosti na
Uzemi Slovenska.

Druhym a dosud poslednim Gsekem D 1 na vychodnim Slovensku se stala stavba Li¢artovce—Budimir
uvedend do provozu v roce 1988. Oba uvedené Useky jsou postaveny v kategorii D 26,5/120.

D2

Jesté se zmifime o puvodné projektovanych stavbach na D 2, které vSak byly dokonceny aZ po roce
1993. Jednalo se o stavby 028 Lamac—Karloveska cesta (Dunaj), 029 Most pfes Dunaj a 030 Dunaj—
hranice MLR.

Most pres feku Moravu pfi opravé v roce 1992
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Vyvoj v Ceské republice od roku 1993

V dobé rozpadu Ceskoslovenska se na tuzemi Ceské republiky nachazelo v provozu 389 km pre-
vazné Ctyfpruhovych dalnic. Z toho 154 km meélo asfaltovou vozovku a 235 km vozovku betonovou.
Silniéni hospodarstvi mélo tehdy v podstaté shodné organiza¢ni usporadani jako po roce 1970, tj.
dalnice spadaly pod federalni ministerstvo dopravy, silnice puavodné pod ministerstvo vnitra, pozdéji
pod ministerstvo hospodafstvi. Vystavbu a provoz délnic mélo dale na starosti Reditelstvi dalnic
Praha se svym zavodem v Brné&. Planovani a rozvoj silniéni sité v CR v&etné fizeni a kontroly vykonu
adrzby a investic provadéla Sprava silniéniho fondu CR. Odbornou investorskou &innost na silniéni
siti vykonavaly regionalni Silniéni investorské ttvary (SIU) Praha, Ceské Budé&jovice, Plzen, Liberec,
Pardubice, Brno a Ostrava. Vlastni majetkovou spravu a udrzbu silniéni sité zajiStovaly 72 Spravy a
adrzby silnic (SUS) v jednotlivych okresech. V roce 1995 se v ramci nové koncepce rozvoje silnic a
dalnic Sprava silniéniho fondu zménila na Reditelstvi silnic CR.

V souvislosti se statopravnimi zménami k 1. lednu 1993 vzniklo ministerstvo dopravy CR jako
Ustfedni organ statni spravy ve vécech dopravy, které prebralo kompetence od ruSeného federalniho
ministerstva dopravy. DalSi rozvoj dalnic a rychlostnich silnic do roku 2005 stanovilo usneseni vlady
¢. 631 z roku 1993, pficemz plany vystavby byly dalSimi usnesenimi pravidelné aktualizovany.

Ke dni 1. ledna 1997 se jiz na Uzemi republiky nachazelo 423 km dalnic. K tomuto dni také vznikla
nova silniéni organizace — Reditelstvi silnic a dalnic CR, do které pfeslo ptvodni Reditelstvi dalnic
Praha, Reditelstvi silnic CR a v3ech sedm SIU. Tato organizace méla a dodnes ma na starosti za-
bezpecleni spravy, udrzby a oprav dalnic a stanovenych silnic I. tfidy, zabezpeceni vystavby a moder-
nizace téchto silnic a dalnic a fizeni vykonu majetkové spravni a udrzbové &innosti silniéni sité.
Kromé silnic I. tfidy méla puvodné na starosti i silnice Il. a lll. tfidy. Vlastni majetkovou spravu a
adrzbu silniéni sité vykonavaly Spravy a udrzby silnic v jednotlivych okresech. Silnice i dalnice se tak
po tficeti letech samostatného Zivota opét seSly pod jednou stfechou, avSak ne nadlouho. V obdobi
od 1. fijna 2001 do 1. ledna 2002 doSlo k oddéleni silnic Il. a Ill. tfidy pod jednotlivé kraje. Tim de
facto doSlo k rozpadu sité statnich silnic, jak ji definoval zakon &. 147 z 11. kvétna 1949.

Pokud jde o déalnice, pokra¢ovala vystavba dalnic D 1, D 3, D 5, D 8 a D 11, zatimco pUvodné uvazo-
vané dalnice D 35 a D 43 byly zménény na rychlostni silnice. Podle usneseni vlady €. 631 z 10. listo-
padu 1993 (O rozvoji dalnic a &tyfpruhovych silnic pro motorova vozidla v Ceské republice do roku
2005) méla dalnice D 35 jako vnitrostatni trasa vyznam pouze republikovy. Proto, i vzhledem k jiZz po-
stavenému Useku ¢tyfpruhoveé silnice pro motorova vozidla 1/35 Mohelnice—Olomouc, doSlo k vyfazeni
dalnice D 35 ze sité dalnic a k jejimu nahrazeni silnici pro motorova vozidla. Stejné dopadla pivodné
uvazovana dalnice D 43. Pfiprava i vystavba obou komunikaci kvili mnoha problémim témér ustala.
Na rychlostni silnice se proménily i pavodni ¢tyfpruhové vypady z mést — R 4, R 52 a dalSi. Probihd i
vystavba dalnice D 47, jejiz prvni Usek ma byt otevien jiZ letos a ktera bude znacena jako D 1.

Usneseni vlady ¢. 631 z roku 1993 kromé urychleni vystavby délnice D 5 jesté rozhodlo o dalSich
dalezitych otazkach. Doslo k zavedeni finanéni Uhrady za uZiti dalnic a silnic pro motorové vozidla
formou roéniho poplatku (tzv. délniéni zndmka) a byla nové definovana dalni¢ni sit. Ta byla do té
doby uréena puvodnim usnesenim vlady vlady €. 286 z roku 1963 a doplnéna usnesenim &. 24 z roku
1987 takto:

D1 Praha-Jihlava—Brno—Stary Hrozenkov-hranice CR/SR 295 km
D2  Brno-hranice CR/SR 59 km
D3  Praha—Ceské Budgjovice—hranice CR/Rakousko 169,5 km
D5 Praha—Plzefi-hranice CR/SRN 146 km
D8 Praha—-Usti nad Labem-hranice CR/SRN 99 km
D11 Praha—Hradec Kralové—Nachod-hranice CR/Polsko 135 km
D 35 Hradec Kralové—Olomouc—Lipnik nad Bec¢vou 185 km
D 47 Vyskov—Ostrava—hranice CR/Polsko 140 km
celkem 1228,5 km
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D1
DalSi bod usneseni €. 631 tvofila zména vedeni dalnice D 1 z pavodni trasy od Tu€ap k Uherskému

Hradisti nové do oblasti Kroméfize a Zlina s pokraCovanim na hranice Slovenska. Po zruSeni puvodni
trasy pfes Chriby a Uherské Hradisté doSlo ke zméné planl a Cislovani staveb pokracujicich smérem
k Ostravé. Déalnice D 47 do Ostravy nové zacina aZz u Lipniku nad Be¢vou spojenim dalnice D 1 a
rychlostni silnice R 35. Proto dalsi stavby v Useku VySkov—Lipnik nad Bec¢vou jiz nemaji Cisla pfislu-
Sejici dalnici D 47, ale opét dalnici D 1. Jedna se o stavby 0133 aZ 0137. Do dne3niho dne mohou
motoristé vyuzit stavbu 0133 VySkov—Mofice a prvni ¢ast stavby 0134 (0134.1/1) Mofice—Kojetin. PG-
vodné meél provoz koncit na kfizovatce Mofice na konci stavby 0133. Pro sniZzeni intenzity dopravy
v obci Vrchoslavice vSak doslo k urychlenému vybudovani ¢asti stavby 0134, takZze doprava obec
obchazi po délnici a na silnici 1/47 se napojuje provizornim pfivadééem. Ke zprovoznéni obou staveb

doslo sou€asné v fijnu 2005. Na stavbé se nachazi most s délkou pfemosténi 258,70 m.

Dalnice D 1 mezi Holubicemi a Rousinovem

Stavebni prace na D 1 po roce 1993 se dotkly také prvniho postaveného Gseku dalnice v CR — trasy
mezi Prahou a MiroSovicemi. Jiz od dokonceni tahu Praha—Brno—Bratislava se jednalo o nejzatiZe-
stéle rostla. Kapacita dvoupruhového uspofadani v kazdém sméru jizdy se tak podle puvodnich pfed-
pokladll skute¢né vyCerpala. Bylo nutno pfikro€it k vyznaceni tfi jizdnich pruh( v celém Useku. Pre-
znaceni trasy Praha—MiroSovice bylo spojeno s doplnénim Siroké zpevnéné krajnice a celkovou re-
konstrukci trasy a mostu. Takzvané zkapacitnéni probéhlo mezi Chodovem a MiroSovicemi ve ¢tyfech
etapach v letech 1996-1999. Kazdy rok probihala jedna etapa v Useku mezi dvéma kfizovatkami,
zacinalo se u MiroSovic. Jednalo se o velmi obtiZznou stavbu nejen kvali hustému provozu, ale i vzhle-
dem k poZzadavku nerozSifovat zabory pozemku. Diky plvodni Sifce délnice v celém tomto Useku bylo
mozno pfi stavbé vést nesnizeny pocet dvou jizdnich pruht v kazdém sméru. Pro oddéleni dopravy
od stavenisté i pro odd&leni protismé&rnych jizdnich pruhl byly poprvé v CR pouZity ocelové vodici
stény o vySce 50 cm a v celkové délce pres 12 km. | pfes nékteré potize se celkové stény osveddily.

Ocelové vodici stény ulozené na SSUD MiroSovice a umisténé na trase dalnice

70




Dalnice 1967—2007

Patou etapu tvofi stejnd uprava v km 0,0 az 2,5 vpravo, ktera probihala ve dvou &astech. V roce
2005 byl nejprve preznacen na tfi jizdni pruhy Usek mezi kfizovatkami Spofilov a Chodov, coZz umoz-
nilo kone¢né vedeni vypadu z Prahy na Brno ve tfech jizdnich pruzich od Nuselského mostu az do
MiroSovic. Pfi tom doslo pouze k diléim stavebnim Upravam a trasa nemeéla Sirokou zpevnénou kraj-
nici. AZ teprve v roce 2007 probéhla definitivni Uprava spojend s rozSifenim krajnice a kompletni re-
konstrukci vozovky. Jedinou ¢asti pfezna¢enou na tfipruh avSak bez Siroké zpevnéné krajnice tak zU-
stava leva polovina dalnice od Chodova na Spofilov. Jeji rozSifeni vSak jiz neni mozné, nebot by mu-
selo dojit k vyraznému zaboru rodinnych domki a zahrad pfiléhajicich tésné k dalnici.

Ve svahu za dalnici je vidét propustek
v plvodni trase dalnice D 1 postaveny
v letech 1939-1941 v prostoru Bilé
skaly prfed MiroSovicemi

Provizorni znaceni a montaz portalu
pfed kfAzovatkou MiroSovice p# |. etapé
zkapacitnéni v roce 1996
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Oba snimky prostoru odpocivky
Ujezd u Prdhonic od sebe déli
obdobi deseti let

Stavby pfi rozSifeni (zkapacitnéni) D 1 Praha—MiroSovice

trasa stavba Usek kilometr délka zahéjeni stavby uvedeno poznamka/
od—do km do provozu stanic¢eni
(dilei useky) provozniho (Gseku) diléiho useku
stani¢eni uvedeného do
provozu
1. MiroSovice— 20,775-15,665 1996 1996 rozSifeni trasy
D1 etapa VSechromy na 6 jizdnich
2. VSechromy— 15,700-11,270 1997 1997 pruhG
etapa Jesenice
3.a3a. | Jesenice-hranice 11,500-4,800 1998 1998
etapa hl. m. Prahy
4. hranice hl. m. 4,800-1,900 1999 1999
etapa Prahy-Seberov
5. Spoftilov—Seberov 0,000-2,500 2005 2007 rozsifeni
etapa vpravo praveé poloviny
na 3 jizdni
pruhy
s krajnici,
stavba
probihala
s prestavkou
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D3

Ze vsech dalnic v CR je dalnice D 3 nejkratsi. Do dnesdni doby je v provozu jen jeden osamoceny
usek s Cislem stavby 0306/Il u Tabora. Dalnice zde navazuje na plvodni ¢tyfpruhovy obchvat Tabora
zprovoznény mezi kfizovatkami Cekanice a M&Sice v roce 1991, ktery pfeved! silnice 1/3 a 1/19 mimo
mésto. V plvodnich podkladech se sice jednalo o dalnici, ale stavba Ctyfpruhu byla vedena jako pre-
loZka silnice 1/3 a dodnes nema plné parametry dalnice. V dohledné dobé by méla byt rekonstruovana
a oznadena jako dalnice. Od &tyfpruhu vybiha do stavby 0306 leva polovina mostu Cekanice dlou-
hého 466,48 m, ktera byla dokon&ena v roce 1994.

Stavba 0306/11 v iseku Chotoviny—Cekanice byla rozdélena na &tyfi Gasti. Kromé télesa dalnice zahr-
novala i pravou polovinu mostu Cekanice. Vystavba zagala v roce 2002, do provozu byla dalnice uve-
dena Castecné v roce 2004 a v pIné délce a profilu v roce 2005. U Chotovin je dalnice provizorné na-
pojena na silnici 1/3.

Stavby na dalnici D 3

trasa stavba Usek kilometr délka zahéjeni stavby uvedeno poznamka/
od—do km do provozu stani¢eni
(dilei useky) provozniho (Gseku) diléiho useku
stani¢eni uvedeného do
provozu
0306/Il- | Chotoviny— 70,800-74,080 | 3,28 02/2002 10/2004
D3 A Stoklasnéa Lhota
0306/Il- | Stoklasna Lhota— 74,080-75,099 | 1,019 02/2002 10/2004
B Cekanice
0306/1I- | most Cekanice 75,099-75,571 | 0,472 02/2003 06/2005
C
0306/1I- | Cekanice—po 75,571-76,107 | 0,536 10/2002 06/2005
D stavajici obchvat
Tébora

'—|'184~—IID -'

185<JID] il«

[855-118] NN =
856118 ' NS = N
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D5

~s v

DalSi ¢asti tahu dalnice na zapad uvedenou do provozu se nestalo pokracovani od Bavoryné, ale
osamoceny Usek dvou staveb — 0507 Myto—Svojkovice a 0508 Svojkovice—Klabava, ktery prevzal
tranzitni provoz z mésta Rokycany. Zprovoznéni probéhlo na podzim 1993, i kdyZ v jednom Useku se
jesté jezdilo pouze v poloviénim profilu a v celém pak aZz o rok pozdéji. Soucasti stavby 0508 je most
Klabava dlouhy 558,92 m pfes vodni nadrz a Zelezni¢ni trat. Na zacatku stavby 0508 se nachazi
sluzebni sjezd na silnici Svojkovice—Volduchy a k SSUD €. 9 Svojkovice. PGvodné méla byt v tomto
misté kfizovatka, pozdéji doslo k jejimu zruSeni. V sou€asné dobé je opét snaha kfizovatku postavit
pro zajisténi pfijezdu k nové budovanym priamyslovym podnikdm.

V pomérné kratkém casovém odstupu nasledovaly stavby 0505 Bavoryné—Myto a 0509 Klabava—
Ejpovice, jimiz doSlo ke zprovoznéni celého Useku dalnice z Prahy do Plzné. | zde doslo k nékterym
diléim uvedenim do provozu. Bylo to zpusobeno vedenim levé poloviny délnice v km 48,000 az
50,238 v trase puvodni silnice I/5. Po celé trase se jezdilo az v fijnu 1995. Na této stavbé je také ar-
chitektonicky i stavebné velmi zdafila lavka pro pési u Cekova o rozpéti 66,8 m, ktera vSak je bohuzel
zohyzdéna na ni pfipevnénymi reklamami. Sou€asné s kfizovatkou Ejpovice byl uveden do provozu i
Ctyfpruhovy vychodni pfivadé¢ do Plzné (dnesni silnice 1/26). Dokonéenim déalnice z Prahy do Plzné
se podafilo zkrétit dobu jizdy mezi témito mésty na polovinu. Neustalé zvySovani tranzitni dopravy po
otevfeni hranic na zapad vSak znamenalo pro Plzefi neumérné zatiZzeni.
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Nyni byla na fadé vystavba Useku Ejpovice—statni hranice, ktery se déli na stavby 0510 Ejpovice—
Sulkov, 0511 Sulkov—BeneSovice a 0512 BeneSovice—Rozvadov. V souladu s usnesenim viady Cislo
517 z roku 1992 vypsalo RD vybérové fizeni na financovani, vystavbu a nésledny provoz na dobu
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urcitou vSech tfi staveb, tj. na mytnou dalnici. Pfedbézné vybérové fizeni probéhlo v mésicich &er-
venci a srpnu 1992, z puvodnich deseti uchazecu zustali do dalSiho kola tfi. Detailni nabidky podali
uchazeci v poloviné roku 1993. Pfi jejich projednavani se vSak zacaly objevovat problémy jak
s nedofeSenim obchvatu Plzné, tak s vySi myta, které méla vybrana firma od fidi€t na dalnici vybirat.
Pfi propoctech vychézela v Useku Sulkov—Rozvadov cena 3,17 K&/km za osobni a 9,32 K& za na-
kladni auto. Vypocty ukazovaly, Ze myto je pfiliS vysoké a Ze z toho davodu by na stavajici silnici 1/5
zustalo az 45 % dopravy. Proto vlada svym usnesenim €. 631 z roku 1993 rozhodla, Ze vystavba dal-
nice D 5 bude financovana cela ze statniho rozpoctu s tim, Ze bude znovu jednano s Ucastniky vybé-
rového fizeni, tentokrat vSak pouze ve véci dodavky dila s podminkou vyuZiti 95% Ucasti ¢eskych
firem. Usneseni také optimisticky pfedpokladalo, Ze zprovoznéni zbyvajici ¢asti dalnice D 5 bude do
konce roku 1998. Skutec¢nost vSak byla ponékud jiné.

Pro nové a nové problémy se zménou Uzemniho planu, vykupem pozemki a schvélenim z hlediska
Zivotniho prostfedi pfiprava stavby 0510 u Plzné stéle vice zaostavala za trasou od Plzné na zpad.
Ta se detailné projektovala od roku 1993. Po dalSich jednénich s vladou dostalo zakazku na vystavbu
D 5 v Useku Sulkov-statni hranice v ¢ervenci 1994 konsorcium firem TMCR (Toll Motorway Czech
Republic). Termin zprovoznéni uvadéla smlouva fijen 1997, dokonceni celé délnice pak rok 1998.
V letech 1994 a 1995 se povedlo v celé délce Useku zahdjit vystavbu. V té dobé se jesté predpokla-
dalo, Ze posledni usek na D 5 — obchvat Plzné — bude uveden do provozu v roce 2000.

Kazda ze staveb 0511 a 0512 byla pro urychleni projektovani a vystavby rozdélena na tfi dil¢i stavby.
Vznikly v8ak jesté stavby dalSi. V prostoru Rozvadova se pocitalo s rozsahlou celnici (dalniénim hra-
niénim pfechodem) zabirajici jeden kilometr délky dalnice a majici rozlohu 40 ha. Jeji pfiprava a vy-
stavba v3ak nespadala pod Reditelstvi dalnic, nybrz zajistovalo ji Generélni Feditelstvi cel. Celnice
méla byt podle mezivladni dohody z roku 1990 spole¢né pro ¢eskou i némeckou stranu. Kratky Usek
dalnice mezi celnici a hrani¢nim mostem, samotny hraniéni most a SSUD Rozvadov tvofily stavbu
0513. Z velkych mosti na D 5 mezi Sulkovem a statni hranici uvedme most pfes Uhlavku v délce
358,80 m a vysoky 44 m, most pfes Sarecky potok u Malkovic dlouhy 201,80 m a hraniéni most
dlouhy 271,00 m.

Stavebni prace na dalnici probihaly najednou v Useku dlouhém 63 km, takze velké Usili a koordinaci
vyZzadovala nejen vystavba, ale i pfejimani stavby. Jednalo se o dosud nejvétSi dalni¢ni stavbu na
nasem Uzemi uvadénou v jedné chvili do provozu. Usek od Sulkova po Katefinu byl uveden do pro-
vozu 6. listopadu 1997, slavnostni otevieni Useku Katefina—statni hranice v&etné hrani¢niho pfechodu
a navazujiciho useku dalnice A 6 na némecké strané probéhlo 10. listopadu. Ve stani¢eni km 139,550
pod vrchem Pfimda je nejvysSi bod dalnice D 5 s vySkou 616,22 m nad mofem. Konec délnice D 5 na
statni hranici je ve staniCeni km 150,989. Dalnice vede misty, kde v dobé Karla IV. vedla dilezit4 ob-
chodni stezka mezi tehdejSim centrem FiSe Prahou a dopravnim uzlem Norimberkem. Pro pfipome-
nuti historie a pro obdobny vyznam i dnes byl tah D 5/A 6 mezi Prahou a Norimberkem nazvan Via
Carolina.
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Souéasti stavby 0512 bylo také prvni pouziti promé&nnych dopravnich znadek na dalnicich v CR. Jiz
pfi projektovani celnice se pfedpokladaly kolony ¢ekajicich ndkladnich vozidel na trase dalnice. Proto
vznikl mezi kfizovatkou Mlynec a celnici DIS — Dalni¢ni informacéni systém — tvofeny dle koncepce
zpracované provoznim tGsekem RD sestavou portalt se svételnymi prom&nnymi znackami s vyuZitim
LED a s dalSimi hranolovymi retroreflexnimi znackami. U¢elem systému bylo odklanét pfi uzavfeni
nebo zaplnéni celnice nakladni auta na kfiZovatce Katefina z dalnice na odstavné parkovisté u staré
silnice 1/5. Systém, doplnény meteostanicemi, mohl zaroven varovat Fidi€e pfi zhorSenych klimatic-
kych podminkach, které jsou mezi Pfimdou a statni hranici v zimé bézné. Jednalo se tak o prvni sys-
tém umoznujici alespon ¢astecné liniové fizeni provozu. Z divodu ne zcela koordinovaného postupu
resortt dopravy, vnitra, financi a hospodarstvi vSak nedoslo k puvodné uvazovanému vyuzivani od-
stavného parkovisté a tim k plnému vyuziti systému DIS. Na dalnici béZzné staly kolony aut o délce az
13 km. Proto byly po nékolika letech provozu dalnice znacky pro odklon vozidel z dalnice demonto-
vany a systém nadale slouZi jen pro varovani fidi€u pfi drzbé dalnice nebo zhorSené sjizdnosti.

grenze

vlevo — slavnostni kolona mifi 6. listopadu 1997 kolem P/imdy ke kfiZzovatce Katefina na D 5
vpravo — statni hranice CR/SRN na hrani¢nim mosté u Rozvadova na D 5 p#i otev/eni 10. listopadu 1997
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Dlouhodobé provizorni ukonéeni D 5

u Sulkova jasné prokazalo znacnou
nevhodnost ukonéeni delSiho Useku
dalnice vratnou vétvi o malém
poloméru. Za devét let zde dosSlo ke
stovkam dopravnich nehod, i kdyz bylo
ukonceni dalnice jasné oznaceno.

Na délnici D 5 v3ak stale zbyvalo dokoncit obchvat Plzné, neboli stavbu 0510. Pokud se podivame
vice do historie, méla dalnice plvodné vést severné od Plzné. Usneseni vlady €. 336 z roku 1988
rozhodlo o severnim obchvatu. Zmény po roce 1989 vSak vyvolaly i Upravu trasy, a tak usneseni
vlady €. 534 z roku 1991 rozhodlo o jiznim obchvatu, tzv. varianté KU. Ani tento stav netrval dlouho a
prislo projektovani a projednavani dalSi zmény. Vznikla jeSté vice na jih poloZena varianta SUK, kte-
rou schvalilo usneseni viady ¢. 104 v roce 1994. Uzemni rozhodnuti bylo vydano v prosinci 1995.
Proti nové varianté se vynofilo mnoho odparca a spory se tahly do podzimu 1999, kdy bylo azemni
rozhodnuti potvrzeno. Pro urychleni vystavby a moZnost dil€¢ich uvadéni hotovych €asti do provozu
doSlo po vydani uzemniho rozhodnuti k rozdéleni stavby na pét ¢asti oznacenych 0510/l az 0510/V.
Pozdéji se stavba 0510/I jesté dale rozdélila na ¢asti A a B.

Ani potvrzeni Gzemniho rozhodnuti neznamenalo konec odporu proti stavbé v dané trase. Reditelstvi
dalnic tak mohlo zahajovat stavby jen pomalu a ve velkych odstupech. Prvni za¢ala stavba 0510/
Most pfes Uslavu v Fijnu 1996. Jedna se o most dlouhy 512,60 m. Vystavba pokracovala zahajenim
stavby 0510/V Most pfes Radbuzu v roce 1997. | zde se jedna o velky most v délce 552,20 m. Neutu-
chajici spory umoznily zahajit dalsi stavbu aZ v roce 2001, 3lo o stavbu 0510/1l UtuSice—Sulkov. Spo-
le¢né s touto stavbou se stavéla i pfelozka silnice 1/27, ktera funguje jako pfivadé¢ délnice od Klatov i
od PlIzné. Teprve potom se tempo zahajovani staveb zrychlilo, v roce 2002 doslo na stavbu 0510/I-A
Ejpovice— —Cernice s pfeloZkou silnice 1/20 a v roce 2003 kone&né na posledni dvé stavby — 0510/I-B
mezi Cernicemi a UtuSicemi a 0510/IV Most pfes Uhlavu. | tento most se svoji délkou 426,50 m Fadi
mezi velké mosty.

Prvni dva zahdjené velké mosty slouzily po svém dokon&eni pro staveniStni dopravu. Stale méné
unosnéa dopravni situace v Plzni si vynutila po dokon&eni mostu pfes Radbuzu a okolni trasy dalnice
mezi UtuSicemi a Sulkovem spoleéné s jejich zprovozné&nim 15. prosince 2003 i zprovoznéni jen
¢astecné dokoncené stavby 0510/I-A. Zde se zpocéatku jezdilo jen po jedné polovingé. Nepostaveny
Usek mezi kfizovatkami Cemice a Litice fidigi pfekonavali po upravené silnici 1/180 a nové preloZce
1/27. | tak se vSak jednalo o vyznamné sniZeni dopravy v Plzni. Kfizovatka Cemice je zfejmé nejdelsi
kfizovatka v republice. Délka témér tfi kilometry je vyvolana prelozkou silnice 1/20, kterd vede po obou
stranach dalnice ve funkci kolektora.

Jako posledni zacal slouzit vefejnosti Usek stavby 0510/1-B, jehoZz soucasti je i 390 m dlouhy tunel
Valik. Jedna se o prvni tunel na déalnicich v CR a pravé kvili tomuto tunelu prochazejicimu nevyraz-
nym vrchem Val s nadmofrskou vySkou 434 m zpusobilo mnoZstvi spor( takové zdrzeni stavby. Uve-
deni do provozu se stavba dockala 6. fijna 2006. Timto dnem zéarovern doSlo po mnoha letech
k dokonceni celé dalnice D 5 mezi Prahou a statni hranici.
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Stavby na dalnici D 5

trasa stavba usek kilometr délka zahéjeni uvedeno poznamka/
od—do km stavby do provozu stani¢eni
(dilei useky) provozniho (Gseka) diléiho Useku
stani¢eni uvedeného do
provozu
0501 ?
D5 0502 Praha-Vraz 0,0-13,4 13,4 06/1977 20. 10. 1982 0,0-58P +L
5,8-9,0 P
21.7.1983 58-9,0L
5.12.1983 9,0-10,5L
10,5-116 L
16. 10. 1984 9,0-10,5P
10,5-11,6 L
11,6-13,4 P +
L
0503 Vraz—Bavoryné 13,4-19,7 6,3 03/1982 16.10. 1984 13,4-14,65
4.10. 1985 14,65-17,1 P +
|.etapa L
17,1-19,7 L
29. 8. 1986 17,1-19,7 P
0503 Vraz-Bavoryné 19,7-28,7 9,0 29.9. 1989
Il.etapa
0504 most Beroun - - 10/1976 4. 10. 1985
0505/1 Bavoryné—Karez 28,7-41,815 13,115 11/1992 26. 10. 1995
*
)
0505/I1 Karez—Myto 41,815-50,238 | 8,423 10/1992 14.7.1994 48,0-50,238 P
29. 6. 1995 48,0-50,238 L
**) 26.10.1995 | 41,815-48,0
0507 Myto—Svojkovice 50,238-56,071 | 5,795 10/1991 27.10. 1993 50,238-51,0 P
51,0-56,071
) 1.9.1994 50,238-51,0 L
0508 Svojkovice— 56,071-64,231 | 8,198 10/1990 27.10. 1993
Klabava
0509 Klabava—Ejpovice 64,231-67,941 | 3,71 12/1993 26.10. 1995
0510/1- Ejpovice—Cernice 67,941-76,500 | 8,569 12. 4. 2002 15. 12. 2003 P
A 31. 8. 2004 L
0510/lll_| most pfes Uslavu - - 10/1996 1999
0510/I- | Cernice-Utusice 76,500-79,980 | 3,47 09/2003 6. 10. 2006
B
0510/IV_| most pies Uhlavu - - 11/2003 6. 10. 2006
0510/1l Utugice—Sulkov 79,980-88,378 | 8,398 19. 3. 2001 15. 12. 2003
0510/V__ | most pfes Radbuzu | — - 1997 2000
0511/B | Sulkov—Nyfany 88,378-93,685 | 5,307 13. 6. 1994 6.11. 1997
0511/A Nyrany—Ostrov 93,685— 12,57 13. 6. 1994 6. 11. 1997
106,255
0511/C | Ostrov—BeneSovice | 106,255— 11,489 13. 6. 1994 6. 11. 1997
117,744
0512/A BeneSovice-Bor 117,744— 10,4 13. 6. 1994 6. 11. 1997
128,144
0512/B Bor—Katefina 128,144 15,0 13. 6. 1994 6. 11. 1997
143,144
0512/C Katefina—Rozvadov | 143,144— 6,47 13. 6. 1994 10. 11. 1997
149,614
- dalni¢ni celni 149,614 1,08 04/1994 10. 11. 1997
pfechod Rozvadov 150,694
0513/A | hrani¢ni Usek 150,694~ 0,143 05/1995 10. 11. 1997
150,837
0513/B | hrani¢ni most 150,837 0,152 05/1995 10. 11. 1997 délka casti
CSR/SRN 150,989 mostu ke statni
hranici
0513/C | SSUD Rozvadov - - 06/1995 10. 11. 1997
Poznamka:

*) PGvodni oznageni bylo 0505 Bavoryné—Cerhovice, od km 28,700 do km 41,200
**) PUvodni oznaceni bylo 0506 Cerhovice—Myto, od km 41,200 do km 48,600
**+) Pgvodni stani¢eni bylo od km 48,600 do km 56,820
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Pohled na zapadni portaly tunelu Valik a most pfes Uhlavu (foto Znacky Praha)

D8

Po tfech letech od otevieni prvniho Useku na D 8 doslo v ¢ervenci 1993 ke zprovoznéni dalSi stavby,
kterou se stal sek 0801 u Prahy v délce 9,6 km (Zdiby—UZice). Ten navazoval na posledni ¢ast Pro-
secké radialy dlouhou 6,05 km a uvedenou do provozu v roce 1991. Pivodné méla byt stavba zahéa-
jena jiz v roce 1981, kvuli nedostatku penéz vSak nékolikrat doslo k posunu a nakonec byla zah4jena

az v listopadu 1990.

Kfizovatka UZice na D 8 ve stavbé
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KAzovatka UZice tésné pred
uvedenim do provozu

Slavnostni kolona projizdi
kfAizovatkou UZice pfi
zprovoznéni stavby 0801
dne 23. ¢ervence 1993
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Dalsi stavba byla 0802 v Useku Uzice—Nova Ves v roce 1996, pficemz dvéma dlouhymi mosty pre-
kraCovala Vltavu a udoli Bakovského potoka. Most pres Vitavu ma délku 527,50 m, jeho hlavni pole
nad fekou ma délku 125 m a provadélo se letmou betonézi. Most pfes Bakovsky potok, Zelezni¢ni
trat Praha—Dé&Cin a mistni komunikaci ma délku 300,80 m a jeho vétsi ¢ast se provadéla technologii
vysouvanych lamel. Naro¢nou praci bylo pfesunuti péti spojenych poli s celkovou délkou 90 m a
hmotnosti 2300 t pfiéné o 15 m z levé poloviny mostu na pravou. Pravé na mosté pfes Bakovsky po-
tok, ktery se ve sméru k Lovosicim rozdvojuje pro odboceni na Mélnik a Novou Ves, si provozni Usek
Reditelstvi dalnic vymohl prvni pouziti tlumiée narazu v CR. Zde pouZity tlumié¢ z plechovych valch se
velmi osvédcil a od té doby byl mnohokrat pouZzit i na jinych stavbach.

Armovani nadjezdu na stavbé
0802

kfAizovatkou Nova Ves a SSUD 11

na protéjsi strané — ¢ast porovnavaci studie D 8 v Gseku UZice—Stradkov z kvétna 1982 s variantami tras
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Dalnici D 8 vSak ani nadale nebyl souzen plynuly postup. DalSi otevienou stavbou se stal opét osa-
moceny Usek Doksany—Lovosice s ¢islem 0804, otevieny o dva roky pozdgji. Diky tomuto Useku se
podafilo zkratit trasu mezi Doksany a Lovosicemi o0 10 km a vyrazné snizit mnozstvi vozidel projizdé-
jicich barokni pevnosti Terezin, kde vozidla v Uzkych kolmo se kfiZujicich ulicich a na uzkém 200 let
starém mosté predstavovala velkou zatéZz pro mésto. Soucésti této stavby se stal také velky most
pfes Ohfi a jeji inundacni Uzemi s délkou pfemosténi 1169,20 m. Hlavni pole nad fekou provadéné
letmou betonazi ma délku 137 m. Jedna se o dosud nejdelsi dalniéni most v CR. Stavba 0804 vSak
méla i negativni dopad. Ani spojené Gsili RD, ministerstva dopravy a ministerstva vnitra nepfesvédgilo
mistni policii o nutnosti vyznacit kfizeni vyjezdu z D 8 na starou silnici /8 odpovidajicim zpisobem.
Vysledkem pak bylo mnozZstvi zavaznych dopravnich nehod.

Stavby na dalnici D 8

trasa stavba usek kilometr délka zahéjeni stavby uvedeno poznamka/
od—do km do provozu stanic¢eni
(dilei useky) provozniho (Gsek) diléiho Useku
stani¢eni uvedeného do
provozu

0801 zdiby-U¥ice 0,0-9,600 9,6 1.11.1990 23.7.1993

D8 0802 a UZice-Nova Ves 9,600-13,200 3,6 12/1993 18.10.1996 | trasa km 9,6—
13,2

0802 b 13,200-18,500 | 5,3 trasa km
13,2-18,5

0802 c most pres Vitavu - -

0802 d most pres - - 8. 6. 1994

Bakovsky potok

0802 e SSUD Novéa Ves - - 12/1993

0802 f Mlynsky potok - - -

0803 a Novéa Ves—Doksany | 18,500-34,851 | 16,351 26. 10. 1998 18. 6. 2001 Na konci
Useku je
vyrovnavaci
kilometr —
0,052 km

0803 b 4 malé dalniéni - - v pfedstihu pred

mosty 0803 a
0804 a Doksany-Lovosice | 34,851-48,328 | 13,425 10/1996 26. 10. 35,676—
1998 48,328
18. 6. 2001 34,851-
48,328
0804 b most pfes Ohfi - - 07/1995 26. 10.
1998

0806/1 most Trmice - - 04/1984 09/1987

0806/2 most Kostov - - 01/1986 6.11. 1990

0806/3 Rehlovice-Trmice 64,690-68,865 | 4,175 01/1987

(most Stadice a
trasa dalnice)

0807/1- Trmice—Kninice 68,865-81,109 12,244 10/2004 21.12. 2006

A

0807/1- most pres trat¢ CD | — - 10/2004 21.12. 2006

B v Trmicich

0807/1- most na trati CD - - 10/2004 21.12. 2006

C Usti n. L.—Most

0807/1- most na trati CD - - 10/2004 21.12. 2006

D Déc¢in—Oldrichov

0807/11- | most Kninice 81,109-82,774 1,665 21.12. 2006

E

0807/11- | tunel Libouchec 82,774-84,276 1,502 21.12. 2006

F

0807/11- | tunel Panenska 84,276-87,259 2,983 podzim 2003 21.12. 2006

G

0807/11- | Petrovice—hraniéni 87,259-92,208 | 4,949 21.12.2006 | délka useku

H most na hrani¢nim
mosté ke
statni hranici

0807/11- | prazkumné Stoly - - 2001 - dokonéeno

J tunelu Panenska 2002

0807/11- | hraniéni most - - 21.12. 2006

K
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Teprve nasledujici stavba 0803 z roku 2001 v Useku Nova Ves—Doksany umoznila plynulou jizdu
z Prahy do Lovosic na déalnici v délce 48 km. U Lovosic vSak dalnice opét aZz do dneSnich dnl konéi.
Stavba 0803 byla prvni na délnici D 8, ktera méla Sifku zpevnéni na kazdé poloviné 11,5 m, coz
umoZziuje pfi uzavirkach jedné poloviny vést provoz ve &tyfech zUZenych jizdnich pruzich. Soucast
stavby tvofil i most pfes VeSinskou strouhu u VraZzkova na Zelezni¢ni trati mezi Roudnici nad Labem a
Zlonicemi. Most je proveden technologii tenkosténného mostniho oblouku a jeho vlioZeni do drdZzniho
télesa, obsyp a provedeni zatéZkavacich zkousek probéhlo pfi drazni vyluce trvajici jenom 48 hodin.

Stavba 0805, ktera by méla propojit D 8 mezi Lovosicemi a Rehlovicemi, ve zkratce pfedstavuje osud
Ceskoslovenskych i ¢eskych dalnic od roku 1938 az dodnes. Cely tah D 8 je uveden v plvodnim
usneseni vlady z roku 1963. O vzajemném propojeni jednaly viady CSSR a NDR v letech 1968-1971,
rozSifenou studii celého tahu odevzdal Vojensky projektovy Ustav Praha v ¢ervenci 1969. V poloviné
roku 1976 jiz byla pfedloZena ke schvaleni Studie souboru staveb Useku Lovosice—statni hranice.
V letech 1988-1989 doSlo k aktualizaci projektového Ukolu stavby 0805, vroce 1996 projektant
zpracoval dokumentaci pro Uzemni rozhodnuti. Za poslednich jedenact let doslo k nékolikerému
dalSimu zpracovani, neschvaleni, aktualizaci a opé&tovnému posuzovani projektu pro Uzemni
rozhodnuti i stavebni povoleni s tim vysledkem, Ze stavba je zahdjena az nyni ke konci roku 2007.
Ani 44 let tak nestacilo pro projednéni, schvaleni a vystavbu cca 16 km dlouhé ¢asti dalnice, ktera by
vyrazné pomohla nékolika vesnicim i méstim Lovosice a Usti nad Labem a ulehg&ila dopravé pres
Ceské stfedohofi.

Lavka pro pési na délnici D 8 v Useku Trmice—statni hranice

Posledni stavbu, resp. stavby na délnici D 8 predstavuje Usek Trmice—statni hranice, ktery u Trmic
navazuje na onu prvni postavenou stavbu 0806 z roku 1990. Jedna se o plvodni stavby 0807 a 0808,
jez byly pro Gcely schvalovani a vystavby precislovany a rozdéleny na stavby 0807/1 a 0807/2 s cel-
kem deseti ¢astmi. Urychleni projektovani stavby nastalo v roce 1996, avSak pocatek vystavby se
posunul az do roku 2003 a stavba se dockala zprovoznéni v prosinci 2006. Souc¢ésti stavby je nékolik
velkych mostl a dva dalni¢ni tunely — Libouchec a Panenska. Na stavbé 0807/1 se z dlouhych mostu
nachéazeji most pres traté CD v Trmicich v délce 1059,30 m a most pfes Zdirnicky potok dlouhy
439,00 m. Na stavbé 0807/2 jde pak o mosty Kninice s délkou 1071,47 m a vySkou 26 metrd, most
Panenska dlouhy 262,40 m, most pfes Mordovu rokli dlouhy 523,00 m, most pod Spitakem o délce
355,90 m, most pfes Rybny potok dlouhy 351,40 m a vysoky 53 m a nakonec hrani¢ni most dlouhy
408,60 m a s vySkou 57 m. Pravé trouba tunelu Libouchec mé délku 519,75 m, leva trouba 503,95 m.
Ta jesté pokraduje galerii dlouhou 166,74 m. Tunel Panenska je dosud nejdelsi dalniéni tunel v CR,
prava tunelova trouba ma délku 2115,70 m, leva trouba 2167,70 m. Za tunelem Panenska a navazu-
jici kfizovatkou Petrovice jiz dalnice pokracuje po nahorni planiné Krusnych hor ke statni hranici. Ve
stani¢eni km 90,132 je nejvysSi bod déalnice D 8 s vySkou 644,940 m nad mofem. Konec dalnice D 8
se nachazi na hrani¢nim mosté ve stani¢eni km 92,208, kde navazuje na némeckou dalnici A 17.
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Prava trouba tunelu Panenska

Oznaceni nouzového zalivu a Unikova propojka mezi tunelovymi troubami v tunelu Panenska, vlevo jsou dvere
do rozvodny
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Nouzovy zaliv v levé troubé tunelu Panenska

Severni portal tunelu Panenska 15. prosince 2006
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Proménné znaceni pred severnim portalem tunelu Panenska

i = = 1 2 3

V klesani od kfAzovatky Petrovice k Usti nad Labem jsou celkem éty/ tnikové zény pro nakladni vozidla
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e e
F 767 Protihlukovd st&na na D8
‘F 768 Protihlukové st&na na D8
F 801 Sadové upravy

F 851 Rekultivace ploch doasne
F 861 Pfiprava uzemi stavby

Cést J — Prézkumné Stoly
\.'_; N()ST J 602.1Tunel Panenskd—pr Bizku

J 602.2 Tunel Panenskd—prlzku
J 861 Pfiprava uzemi

J 914 Pfijezd do trasy v km 92,0
J 919 Pfijezd do trasy v km 94,3

D11

Podobné jako u dalnice D 8 i u trasy na Hradec Kralové doslo k vyraznému zdrzeni vystavby. Na ply-
nulé pokra¢ovani dalnice od Podébrad si motoristé museli pockat dlouhych Sestnact let. Dne 19. pro-
since 2006 zapocal dalni¢ni provoz na stavbach 1104 a 1105 od Libice nad Cidlinou po Sedlice.
Kazda stavba byla kvili schvalovani i vystavbé rozdélena na nékolik staveb dil¢ich — 1104/1 A a B,
1104/2 C az F, 1105/1 a 1105/2. Stavba 1105/2 sice projekéné kon¢i na kfizovatce Kukleny na pred-
meésti Hradce Kralové, kde kfiZi pavodni silnici /11, ale kvuli dlouholetym problémdm s vykupy po-
zemku fakticky dnes konci dalnice na kfizovatce Sedlice. Zde je svedena pfivadé&em na silnici 11/333.
Pfivadéc¢ tvori polovinu budouci silnice R 35 odbocujici z dalnice D 11 ve sméru na Vysoké Myto a
dale na Olomouc.

Na trase dalnice jsou dva mosty s délkou nad 200 m. Most Zizelice je dlouhy 522,40 m a most Ra-
kousy 239,00 m. Je zde také most Olesnice s délkou pfemosténi 192,80. Usek dalnice mezi km 50 az
68 se urychlené uvadél do provozu na konci roku 2005 v poloviénim profilu, aby pfi zahajeni vyroby
v automobilce TPCA u Kolina bylo mozZno alespor ¢astecné odvést dopravu ze stavajici silnice 1/11 a
hlavné aby se uleh¢ilo méstu Chlumec nad Cidlinou. VeSkera doprava zde do té doby vedla pfes na-
meésti a rozdélovala mésto na dvé poloviny.
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Na stavbé 1105 také byly pouzity ve velké mife protiosifiovaci clony ve stfednim délicim pasu. Na
vegetaci rostouci podél dalnic a zejména ve stfednim délicim pasu jsou kladeny znaéné naroky. Kere
musi odolat suchu, vyfukovym zplodindm, vysokému mnoZstvi soli v zimé i horku v letnim obdobi, kdy
z okolni vozovky séla teplo dlouho do noci. Takto naro¢né podminky vydrzi jen vybrané druhy kefq,
jejichZ odolnost je provéfena desitkami let provozu a které se pouZzivaji na dalnicich v celé republice.
Pouze na stavbé 1105 vSak tyto druhy nebyly povoleny jakozto geograficky nepavodni rostliny. Pa-
vodni druhy kefd by podminky na dalnici nepfezily, proto pro sniZzeni osInéni fidi€i v noci bylo nutno
instalovat plastové clony v délce témér deseti kilometru.

Clony proti osInéni u kAzovatky Chyst

Clony proti osInéni u kAizovatky Pravy
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Stavby na dalnici D 11

trasa stavba Usek kilometr délka zahéjeni stavby uvedeno poznamka/
od—do km do provozu stani¢eni
(dilei useky) provozniho (Gseku) diléiho useku
stani¢eni uvedeného do
provozu
1101 Praha-Jirny 0,0-8,320 8,32 09/1978 12. 10.
D11 1984
1102 Jirny-Trebestovice | 8,320-26,700 18,38 03/1980 12. 10. 8,32-18,5
1984
19. 10. 18,5-25,596
1985
4.11.1990 25,596-26,7
1103/1 | Trebestovice— 26,700-35,300 | 8,6 04/1985 4.11. 1990
Libice
(Cast trasy)

1103/2 most pfes Labe - -

1103/3 | cast trasy 35,300-42,000 6,7

1104/1- | Libice-Dobsice 42,000-51,700 | 9,7 10/2004 19. 12. *)
A 2006

1104/1- most pres trat CD - - 12/2003 19. 12. *)
B Nymburk—Havl. 2006

Brod a most pres
trat CD Velky
Osek—HanuSovice

1104/11- | DobSice—Chyst 51,700-62,100 10,4 08/2004 19. 12. *)
C 2006
1104/1- | most Zizelice (59,370 - 08/2004 19. 12. *)
D 60,080) 2006
1104/11- | most OleSnice a (62,100— - 08/2004 19. 12. *)
E most Rakousy 63,450) 2006
1104/11- | DobSice—Chyst 62,100-68,000 | 5,9 08/2004 19. 12. *)
F 2006
1105/1 Chyst-Osicky 68,000-78,910 | 10,91 05/2004 19. 12.
2006
1105/2 Osicky—Hradec 78,910-90,760 | 11,85 01/2005 19. 12. 78,910-83,5
Krélové 2006
*) uvedené Useky byly v pfedstihu ¢aste¢né 15. 12. 50,3-58,340 P
uvedeny do provozu v prosinci 2005, v zaFi 2006 2005 58,34-67,72 L
byly opét uzavieny a doprava prevedena na druhé | 09/2006 50,3-58,340 L
poloviny; cel4 trasa dalnice byla slavnostné 58,34-67,72 P

zprovoznéna az 19. 12. 2006

Na zavér si jesté pfipomefime zmény prazského sidla Reditelstvi dalnic a pozdsji Reditelstvi silnic a dalnic. PG-
vodni Ctyfi tesko baraky zafizeni staveniSté a pozdéji postaveny paty barak v Hodoninské ulici pfestavaly na
konci 80. let kapacitné vyhovovat. U nékterych baraku jiz také byl znat vék. DoSlo tedy k postaveni zcela nové
budovy v ulici Na Pankraci €. 56, kam se podnik pfestéhoval v roce 1992. Pavodni areél ovSsem zUstal, doSlo jen
k demolici jednoho nejvice poskozeného baraku. PFi narGstu pracovniki RD v poloving 90. let pfestala kapa-
citné stacit i nova budova, a tak se provozni Gsek v prosinci 1995 vratil do ulice Hodoninska do patého baraku,
odkud pred tfemi lety odeSel. Zde v idylickém prostfedi pIném zelené zlstal dalSich devét let. Mezitim se zmé-
nila organizace podniku. Z Reditelstvi dalnic Praha se slougenim v roce 1997 stalo Reditelstvi silnic a dalnic.
Pracovnici pavodniho Reditelstvi silnic oviem nadale sidlili v Cimicich. Jesté pozdé&ji se osazenstvo v budové
na Pankraci rozdélilo na Zavod Praha a Generalni feditelstvi a budova opét nestacila. Navic bylo nutno vyfesit
dalsi sidlo skupiny pro silnice. V prosinci 2004 se proto Generdlni feditelstvi v€etné provozniho Useku a Useku
vystavby silnic prest&hovalo do zcela nové pronajaté budovy v ulici Ceréanska &. 12, ktera je jen nékolik set
metrt vzdalena od plvodniho sidla v Hodoninské ulici. V budové na Pankréaci zlstali pracovnici Zavodu Praha
a areal Hodoninské& od té doby zlstal prazdny.
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Dopravni zna€eni na dalnicich

Od doby prvniho Useku dalnice doSlo k obrovskému narustu kvality pouzivanych materialt i ke zméné
technologii provadéni praci pfi vystavbé i udrzbé. Neni mozné popsat vSechny oblasti od zemnich
praci pfes vozovky, mosty, vegetacni vysadby az po zimni Udrzbu. Podivejme se tedy v kratkosti ale-
spof na vyvoj v oboru dopravniho znaceni dalnic.

V dobé vystavby prvnich Usekud dalnice ur€ovala pravidla silniéniho provozu a vzhled dopravnich zna-
cek vyhladsSka ¢. 80/1966 Sh. Podle této vyhlasky mély svislé dopravni zna¢ky pouzivané pro orien-
tacni dopravni znaceni modry podklad a Zluté pismo a oramovani. Vodorovné znaceni se pouzivalo
pouze bilé. V té dobé byla skladba vozového parku na silni¢ni siti vyrazné jina nez dnes. Jizdni kola,
motocykly, potahové vozy a pfedvalecné automobily s nizkou konstrukéni rychlosti tvofily velkou ¢ast
pouzivanych vozidel. Dalnice pfedstavovala nejen stavebné, ale i provozné zcela novy typ komuni-
kace. Byl na ni zakdzan provoz chodcu a nemotorovych vozidel, hnani zvifat, provoz mopedd, paso-
vych a kolopasovych vozidel a vozidel, kter4 na roviné nemohla dosahnout rychlosti nad 50 km/h. Pro
na prvni pohled jasné odliSeni dalnice od jinych komunikaci bylo rozhodnuto o jiné barvé délni¢nich
svislych a vodorovnych znacek.

Tésné pred uvedenim prvniho Useku dalnice do provozu
v roce 1971 vysla ve Shirce zakont vyhlaska €. 42, kte-
rou se ménila a doplfiovala vyhldSka €. 80. Nova vy-
hlaSka kromé nékterych Uprav stavajicich pravidel silni¢-
PLZEN 83 niho provozu stanovila tvehdy zcgla_npvé pra_lvi(,jla provozu
: na dalnici a vzhled znagek na dalnicich. Svislé orientacni
dopravni znaCky mély sice stale modry podklad, ale
E— pismo, symboly a oramovani byly bilé. To platilo i pro
PODEBRADY 50 |\ N smérové tabule oznadujici p¥ijezd k dalnici a k silnici vy-
KOLIN 56 J : hrazené pro provoz motorovych vozidel. O barvé vodo-
: rovného znaceni se sice vyhlaSka nezminovala, ale ves-
keré vodorovné znaceni na déalnicich mélo Zlutou barvu.
Formalné tuto odliSnost zfejmé stanovily az Pokyny pro
/ \ dopravni znaceni na dalnicich a silnicich podobné po-
i " : vahy, které schvalil nAméstek ministra dopravy 8. listo-
POPRAD 15 SVETEINE padu a tiskem vysly v roce 1972. Délici &ary mezi pri-
P it b&Znymi jizdnimi pruhy mély kadenci 6/6 m, 6/9 m nebo
9/9 m (Cara/mezera), ¢ary oddélujici odbocovaci a pfi-
pojovaci pruhy mély kadenci 3/3 m. Pouze tehdy, kdyz
' se z kfizovatky nebo odpocivky najizdélo bez pfipojova-
y ciho pruhu pfimo do pribé&zného pruhu, znacilo se toto
elektropodnik 1'e" misto &arou s kadenci 1,5/1,5 m.

hiavniho mésta Prahy

MARIANSKE .~
LAZNE 48

PRESOV 85

podnikove reditelstvi
Bubenski T, Prads 7
Telefony 575041
Telegr. adresa:
Elektropodnik Praha

V dobé pred zprovoznénim prvniho Gseku dalnice se pro vodorovné znadeni na silnicich v CSSR
pouzivaly chlorkau€ukové barvy Zebrapren (vyrobce Matador Bratislava) a Strama (z vychodniho
Némecka). Barev v3ak byl kriticky nedostatek a nedafilo se ani fadné oznacit trasy silnic uréené jako
ukazku pro mezinarodni Silniéni kongres konany v Praze v roce 1971. Proto Zlut4 barva pro vodo-
rovné znaceni dalnice byla dovezena od firem Battista a Stolle (italsko-rakouské uskupeni) a pokla-
dala ji firma Silnice KNV Praha, zavod Znacky, znackovacem firmy Mamut, ktery byl také dovezen ze
zahranici. V dalSich letech se podafilo zajistit dodavku Zluté barvy Strama.
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Zluté znaceni mély pouze prvni dva Gseky

dalnice u Prahy a Brna, a to jeSté jen kréat-

kou dobu. Jiz v bfeznu 1973 napsalo Fede- BRNO ﬂ BRNO
ralni ministerstvo dopravy na RD Praha, Ze ;

v rdmci dal3i novelizace vyhlasky ¢. 80/1966 o i B o » i

se predpoklada prevzeti zasad pro dopravni

znaceni dle Videriské uamluvy, zejména po-

kud jde o barvu vodorovného znadeni. Ves- PRAHA |& . . PRAHA
keré znaCeni mélo byt nadale bilé se dvéma
vyjimkami — modra barva méla oznacovat SR e
mista se stanim povolenym nebo omeze-

nym, Zlutd barva se zakdzanym stanim pRﬂHON]CE

nebo zastavenim. Proto se dalSi znaceni na 1000 m

dalnicich jiz mélo délat bilé a dodana nebo '

objednand Zluta barva se sméla pouzit do

vycerpani zéasob. Usek dalnice Kyvalka—
Velk& BiteS zprovoznény v roce 1973 tak jiz
mél vodorovné znaceni bilé, zatimco stavba
001 (Il. SIM) v Praze zprovoznénd v tomtéz
roce jesté znaceni Zluté. Soucasné se zna-
¢enim nového Useku u Brna byl pfeznacen
na bilou i jiz provozovany Usek Kyvalka—

Brno. Usek mezi Prahou a MiroSovicemi byl 11 ootonn
preznaCovan bilou barvou v letech 1974 az
1975.

Dodavatelsky, podnikem Silnice KNV Praha,
se prvni useky délnic znadily jen krétce.
V roce 1973 jiz RD Praha poprvé provadélo
znageni samo na useku SSUD Miro3ovice,
0 rok pozdé&ji pak i na Useku SSUD Po-
pavky. Ktomu Gcelu se pouzival horizon-
talni znackovac silnic HZS 1 od firmy SSaz
Novéa Paka doplnény hubici na posyp balo-
tinou vyrobenou u RD svépomoci jako zlep-
Sovaci navrh. Znackovac si stfediska vza-
jemné puajcovala a pouzival se i k nastfikim
svodidel a drobnych ocelovych prvkd na
trase dalnice. Balotinu pro posyp tehdy vy-
rabély Jablonecké sklarny Tanvald.
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Od roku 1976 se nahradou za némeckou barvu Strama kromé Zebraprenu zacala pouZivat i barva
Signit vyrdbéna podnikem Barvy a laky Praha. Oba domaci materidly mély nizsi kvalitu a znaceni bylo
nutno obnovovat nejméné jednou roéné. Zivotnost tehdejSich barev na dalnici s velmi malou hustotou
provozu byla nejvySe sedm mésicu. TlouStka nastfiku v suchém stavu byla pfedepsana 250 az 300
mikron(. V roce 1978 nebo 1979 poloZily KNV Silnice Praha na dalnici mezi Prahou a Cestlicemi po-
prvé novy dvouslozkovy material Sadurit z vyroby Spolku pro chemickou a hutni vyrobu v Usti nad
Labem (Spolchemie), znacilo se dovezenym strojem firmy Degussa. V onéch prvnich letech se zkou-
ely i jiné zahraniéni materialy, avdak kvali devizové naroénosti k vétsim dodavkam nedoslo. Utlum
dodavek materialll Strama a Sadurit ze stejnych divodl zpusobil pokles kvality znaceni, nebot’ se
nadéle pouzivaly jen Signit a Zebrapren.

ol R B B vt L . e SR

Vzorek vodorovného znadeni z materialu Sadurit z roku 1974 dochovany v archivu provozniho Gseku RD Praha

VelkoploSné svislé znaCky se v zacCéatcich vyrabély z plechovych tabuli Sroubovanych na ram
z uhelnikd nebo jekld. Modra plocha se stfikala syntetickou barvou v odstinu 4550 (modf navéstni),
symboly a ordmovani se lepily z folie Ceskoslovenské vyroby Triflex, vyrdbéné narodnim podnikem
Silnice KNV Praha, zavod Znacky. Folie se sice vyrabéla v riznych barvach, méla ale hruby povrch
z nekryté balotiny, takZze neSlo lepit vice vrstev folie na sebe. Modra plocha se tak v noci na vétsi
vzdalenost jevila jako ¢ernd. Jednotlivé druhy znacek meély jednotnou velikost, v pfipadé vice udaju
bylo nutno zmensit velikost pisma. Pozdéji zaal na délnice dodavat dopravni znacky i slovensky
podnik Turéan Martin také s folii Triflex. Malé znacky se vyrabgély stejnou technologii. Pozdéji se pou-
Zivaly i znacky, jejichZ vysoce reflexni plocha sestavala z malych kouskl plastovych odrazek vyskla-
danych na podkladnim plechu a krytych &irym plexisklem. U t&chto znadek vyrabénych firmou Zelez-
nobrodské sklo se pfi vysokych teplotach plexisklo vyboulilo, takZze nékdy se jednotlivé dily odrazek
uvnitf sesypaly jak v kaleidoskopu. Proto se kryt i podklad znaCky dodatec¢né Sroubovaly k sobé.
VSechny malé znacky na délnici se jiz tehdy vyrabély ve zvétSeném provedeni. Jen v malé mife se
pouzivaly znacky s dovazenou reflexni folii od firmy 3M.
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PRUHONICE
1000 m

Lakované znacky postupem doby
tmavly

vpravo dole — Vyrfez z vykresu
typové konstrukce velkoploSnych
znacek zpracovany provoznim
Gsekem RD v roce 1980 podle
vzoru z podniku Tur¢anu Martin
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Vyhlaska €. 42/1971 Sb. také umoZznovala na dalnici neomezenou rychlost jizdy. Nejednalo se ovSem
o dnesni populismus a snahu ziskat pro sebe co nejvice vyhod. Tehdy jezdilo po dalnici mnohem
méné vozidel a se znac¢né nizSi konstrukéni rychlosti. Dobovy tisk napfiklad upozorhoval, Ze ,ne
kazdé vozidlo je schopné jet deset minut rychlosti nad 120 km za hodinu“ a Ze za tyden provozu prv-
niho Useku z Prahy do MiroSovic sice nebyla Zadna dopravni nehoda, ale jiz tucet automobild mélo
vaznéjSi poruchu motoru kvali vysokeé jizdni rychlosti. Nesmime ani zapomenout, Ze tehdy bylo pod-
statné U¢innéjsi vymahani prava nez dnes.

V roce 1975 vysla vyhlaska €. 100, kterou se opét zménila pravidla silniéniho provozu a nékteré do-
pravni znacky. VyhlaSka ponechala dvoji barevné provedeni orienta¢nich znacek — na silnicich Zlu-
tomodré, na dalnicich bilomodré. Barvy vodorovného znaceni byly zménény, jak je popsano vyse.
Metodické pokyny Dopravni zna¢eni na pozemnich komunikacich vydané v roce 1977 v navaznosti
na vyhlasku €. 100 stanovily, Ze na dalnici se podélné pferuSované ¢ary mezi jizdnimi pruhy provadéji
v kadenci 6/12 m. Pfipojovaci a odboCovaci pruhy se zacaly jednotné znacit kadenci 1,5/1,5 m. Trvalo
ovSem dlouho, nez bylo znaceni dalnice kompletné zménéno. Nejdéle odolavala jizni Morava, kde na
dalnici D 2 doSlo ke zméné az ve druhé poloviné 80. let. V té dobé se stéle znacilo hlavné chlorkau-
c¢ukovymi barvami Signit, Zebrapren a Zebrakryl, v menSi mife se pouZzival dvousloZkovy materil
Sadurit. Ke znaceni se pouzivaly dva znackovace Hofmann H 33D zakoupené v roce 1979 a pfidé-
lené na SSUD s rozsifenou ¢&innosti Bernartice a Chrlice. Znackovaé v Chrlicich se pouzival jesté
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v roce 2006, tedy dlouhych 27 let. V roce 1984 jesté doSlo k nakupu dvou znackovacl HZS 3 na pod-
vozku Avia pro tatdz stfediska. Oba znackovace jsou dosud funkéni.

Vyraznou zménu ve svislém znaceni pfinesla vyhlaska €. 99/1989 Sb., kterd na délnicich zavedla
zelené znacky misto modrych. Zpo&atku to pfineslo zna¢né problémy, protoZe o pfipravované zméné
nebyli dostate¢né informovani vyrobci ani spravci dalnice. Teprve v roce 1990 doSlo ke zméné normy
CSN 01 8020 na dopravni znagky a nedlouho po tom zpracoval provozni Gsek RD prvni specializova-
nou pfiruc¢ku pro orientani dopravni znaceni na dalnici. Podle této pfirucky se pak vyrabély znacky,
které v letech 1991 aZz 1994 nahradily puvodni. Po kratkou dobu se jesté vyrabély znacky jiz v nové
grafice a v novych barvach, ale pavodni konstrukce a lakované. Brzy se vSak na dalnici objevily zcela
nové znacky. Od roku 1991 se tak dalni¢ni znacky od tehdejSich znacek na silni¢ni siti odliSovaly
v nékolika smérech. Poprvé u nas mély v takovém poctu znacky celoploSny retroreflexni povrch slo-
Zeny z vice vrstev folie. Podklad tvofila folie tfidy 1 (dle dneSniho znaceni), pismo, symboly a ordmo-
vani folie tfidy 2. VSechny folie dodala firma 3M. DalSi zménu znamenalo zcela jiné grafické feSeni
znacky. Znacky jiz nemély normou pfesné dany jednotny rozmér, ale kazda znacka byla jinak velky
original sloZzeny ze z&kladnich skladebnych prvkd, kdy se vSe odvijelo z vysky pisma. Systém byl pre-
vzat z Némecka. Pismo zustalo pGvodni Ceskoslovenské, tedy Univerzal grotesk tuény a Univerzal
grotesk Uzky tuény (na Slovensku se toto pismo pouziva dodnes). AZ s dalsi zmé&nou CSN 01 8020
v Cervenci 1995 se zacalo pouZivat pismo dle némecké normy DIN 1451, které se pouziva dodnes.
V prvnich letech vznikaly vykresy grafického fedeni znadek na provoznim Gseku RD na rysovacim
prkné s pomoci suchych obtiski Propisot, pak byly pfedavany vyrobcdm pro vyrobu. Pro obménu
znaceni na tfibarevny systém zpracoval provozni Usek zcela novou koncepci znaceni cill, ktera se
s drobnymi Gpravami a dopliiky pouZziva dodnes.
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Prvni detailni zasady pro orientacni dopravni znaceni a zarover vzoroveé listy pro velkoplosné znacky
zpracované provoznim Usekem v roce 1990
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Navrh znacky vytvofeny Propisotem v srpnu 1990
jesté pred Vydanim Zasad, avSak jiz s jednotnou
vySkou pisma na znacce

nahore — Pavodni grafika s jednotnou velikosti
znacek a rtiznou vyskou pisma dle obsahu se na
ostatnich komunikacich objevovala az do poloviny
90. let

dole — Porovnani no¢ni viditelnosti starych
lakovanych a novych foliovych znacek v roce 1991

fl;EA—-HA Centrum ﬂ

" TEPLICE
. H.KRALOVE
|~ M.BOLESLAV |

i |
HH |
1

PRAHA Sporllov

|

|

|
|
H
|
.!1

- i
| REPORYJE f

NURNBERG
PLZEN | pLzen 73

NIC| LODENICE 5

———————————————————

101



Dalnice 1967—2007

Na dalnicich v Cechach poufzité pismo
Univerzal grotesk tucny

Porovnani pdvodni konstrukce
lakovanych znacek v ramu a nové
lamelové konstrukce, prvni nové znacky
na D 1 byly osazeny na kfiZzovatce
Ostredek v ¢ervenci 1992 a nekteré

z nich vydrzely az do listopadu 2007

Na Moravé se v zacatcich pouzivalo
také pismo Helvetica
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Obrovskou zménu znamenalo i pouZiti protahovanych lamel z hlinikové slitiny pro nosnou konstrukci
velkoplodnych znadek. Lamely se ptvodné vyrabély v hlinikarné v Ziaru nad Hronom. PouZiti lamel
vyrazng zrychlilo vyrobu, pfepravu i montaZ. Cesky lamelovy systém vznikl kombinaci systému
Svycarského, Svédského a francouzského. Zde se Ceska a slovenska cesta zacaly rozchéazet, nebot
na Slovensku byl pfijat némecky konstrukéni systém. Pozdg&ji se provoznimu Gseku RD podaifilo
zavest podle francouzského vzoru pouZiti hliniku i na vSechny ostatni znacky. Bohuzel, toto moderni
a trvanlivé feSeni bylo nutno po par letech opustit a vratit se zpét k oceli. Ddvodem byl do té doby
nepredstavitelny narlst kradezi znacek, ktery u hlinikovych prvkd trva dodnes.

PFfi zméné orientacniho znaceni se také vice zacaly pouzivat portaly a poloportaly. Dnes uZivany
systém vznikl na provoznim useku Upravou francouzskych portald. V té dobé dodavala portaly pro
dalnice firma SSZ zavod 8.

B o e el : '
Prvni portalova konstrukce na D 1 byla osazena na odpocivce Nahac¢ u kAzovatky Hvézdonice v roce 1992

V neposledni fadé je nutné uvést i zménu v oznacovani kfizovatek. Po studiu rlznych systému
znageni v jinych zemich bylo provoznim Gsekem RD zavedeno &islovani kfiZzovatek dle prab&zného
stani¢eni doplnéné slovem EXIT. Systém byl pfevzat z USA a ma vyhody pfed systémem némeckym.
Také doSlo ke zruSeni znacek umistovanych 250 m pfed zacatkem odbocovaciho pruhu, které se
poctem Sipek liSily od znacek vzdalenych 500 m.
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[ExiTs 2 A-
PRAHA-centrum PRAHA
Sp ) -SEBEROV
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Prvni tfipruhovy Usek na dalnici D 1 po
zméné modrych orienta¢nich znacek na
zelené v prvni poloviné 90. let

BRATISLAVA [ii]

BR N 0 i Typ znacek zruseny na délnicich v roce 1990

-CENTRUM

dole — Soucasna grafika orientacnich znacek,
dvojity poloportal je chranén tlumi¢em narazu
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Ve vodorovném znaceni nastala vétSi zména az v roce 1992. Tehdy byly nékteré Useky dalnice pre-
znaceny profilovanym znaenim systému Spotflex danské firmy Superfos. ZkuSebni Usek znaceni
polozila firma jiz v kvétnu 1988. Profilované a pozdéji i strukturalni znaceni z dvouslozkového plastu
se ve vSech smérech osvédcilo a bylo na provozovanych dalnicich od té doby stéle vice pouZzivano.
Na novych stavbéch pak bylo povinné. V prvni poloviné 90. let doSlo ke zkuSebni pokladce doprav-
nich knoflikd (tzv. koc€i€ich oci) od firmy Stimsonite na dalnici D 1. Knofliky se vcelku osvédcily a za-

v o

adrzbé zacaly pouZzivat knofliky zapusténé.

Pokusna pokladka profilovaného znaceni na
kfizovatce MiroSovice v roce 1988

Zapusténé dopravni knofliky spolehlivé odolavaji
snéhovym radlicim p/A zimni adrzbé. Na mostech se
bilé knofliky doplruji modrymi pro upozornéni na
misto, které mdze v zimé namrzat.

Provoz na dalnici ma jiny charakter nez na bézné silnici, také dosahované rychlosti jsou vysSi. To
klade zna¢né naroky na kvalitu jak pevné osazeného dopravniho znaceni, tak na zna€eni pfenosné.
U Reditelstvi dalnic Praha jiz 9. ervence 1971 vznikla Ufedni pomticka &. 9 — Smérnice pro pouZi-
vani svislych dopravnich znacek pfi adrzbé, opravach a nehodach na dalnici. Text smérnice, byt ma
pouhych pét stran, i zasady Sesti pfiloZzenych schémat znaceni jsou velmi moderni a do zna¢né miry
dodnes platné. Pfi Upravé schémat na dnes uzivané znacky by tato smérnice mohla v zasadé nahra-
dit dnes pouzivané technické podminky TP 66 pro pfechodné znaceni.

Pfechodné znaceni zaznamenalo velikou zménu v roce 1993. Tehdy se poprvé na dalnicich objevily
Zluté folie pro vodorovné znaceni, vodici desky, vystrazna svétla nového provedeni a dalSi dnes
bézné prvky. Doslo k tomu pfi uzavirce jedné poloviny dalnice D 1 v Useku VSechromy—MiroSovice,
kdy se na Sest kilometr( dlouhém Useku poprvé jezdilo ve Etyfech jizdnich pruzich po jedné poloviné
pfi souCasném fyzickém oddéleni protismérnych pruhl. Znaceni pro uzavirku vyprojektovanou pro-
voznim Gsekem RD dodala némeckéa firma Schénlein a instalovala je za pomoci SSUD 1. Systém
pfechodného znaceni byl do znaéné miry pfevzat z némecké smérnice, pozdéji provozni Usek zpra-
coval vlastni pfedpis pro pfechodné znaceni. Z tohoto pfedpisu vychazeji dnesni podminky TP 66.
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Za dosud posledni velky zlom ve vyvoji kvality a provedeni dopravniho znaceni Ize povazovat rok
1997, kdy byla zprovoznéna délnice D 5 mezi Plzni a Rozvadovem. Tehdy doSlo ke zméné retrore-
flexni folie na vSech svislych znackéach a zacala se povinné pouzivat folie dnesni tfidy 3 na celé plose
znacek. Vodorovné znaceni bylo disledné provedeno profilované a strukturalni, dopravni knofliky se
pouzily na volné trase zapusténé, pouze na mostech lepené. DoSlo i k prvnimu pouZiti proménnych
dopravnich znacek na dalnicich, které vyvinula firma Znacky Praha s pouZitim technologie LED.
V roce 1997 dosaZena uroven dopravniho znaceni dodnes pfedstavuje s jenom drobnymi zménami
standard RSD a $pi¢ku v dopravnim znageni na silniéni siti. Z hlediska kvality, pouZitych prvki a ma-
teriall je znaCeni na dalnicich pIné srovnatelné se znacenim v okolnich zemich a v nékterych smé-
rech je dokonce pfevysuje.

Posledni legislativni zména nastala na dalnicich v souvislosti s vyhlaSkou €. 30/2001 Sb., kter4 na-
hradila nazev EXIT u isla kfizovatky grafickym symbolem, zruSila pojmenovani kfizovatek a zavedla
cervenobilé oznaceni dalnic. V letech 2006 a 2007 tak muselo byt upraveno &i zcela vyménéno
mnoho znacek, aniz byly na konci technické Zivotnosti.

Od zacatku své Cinnosti v roce 1971 do dnesni doby provozni Usek dalnic sdm zpracoval €i se podilel
na zpracovani vétsiny pfedpisi v oblasti dopravniho znaceni. Dosud poslednim pfedpisem je pfirucka
s novymi schématy pro pouZzivani vystraznych vozikd, jimiz se zvySuje bezpecénost pracovnikd udrzby
i Fidicu.
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Prazskeé spojky dalnic

PFi popisu vystavby pocate€nich Usekl dalnic u Prahy je vZdy uvedena i zminka o vystavbé navazuji-
ciho Useku komunikaci v Praze. Podivejme se kratce na né blize a na funkci jejich i dalSich Usekd pro
spojeni dalnic skrz Prahu. Jedné se vSak skute¢né jen o velmi struény popis a jen o Useky zajistujici
napojeni dalnic a tranzitni vedeni dopravy Prahou, nebot podrobné&jsi popis vyvoje hlavnich komuni-

~7s w7

kaci v Praze by zabral vétSi ¢ast této publikace.

Po skonceni druhé svétové vélky byl sice pocet obyvatel v Praze zhruba stejny jako pfed valkou, brzy
vSak vyrazné rostla vnitroméstska doprava a ulice se zacaly zna¢né zaplhovat. Od poloviny padeséa-
tych let se dopravni odbornici zabyvali moZnostmi feSeni, az v roce 1959 vznikl Navrh komplexniho
dopravniho FeSeni. Ten se stal zdvaznou soucasti Smérného Uzemniho planu hlavniho mésta Prahy
z roku 1964. Zakladni komunikacni osy tvofila spojeni sever—jih a zapad—-vychod. Vznikl roStovy sys-
tém méstskych autodrah sestavajici ze tfi severojiznich magistral, dvou zapadovychodnich tangent,
doplnény jihovychodnim polookruhem. Uvnitf roStu mél vzniknout vnitfni (novoméstsky okruh). Do-
pracovani celého systému probihalo na konci 60. let.

Jihlava—Brno—Bratislava z roku 1966, vpravo dole je ¢aste¢né vidét aglomeracni okruh

Prvni severojizni magistrala (I. SIM) méla vést po levém bfehu Vitavy. Vychézela ze silnice 1/4, na
Smichové kfizovala Jizni automobilovou tangentu, mezi Andélem a Strahovem vedla Strahovskym
tunelem a mezi PraSnym mostem a Spejcharem se napojovala na Severni automobilovou tangentu.
Druha severojizni magistrala (Il. SIJM) vychazela z dalnice D 1 v misté jejiho zaCatku a zaroven Kfi-
Zeni s Jihovychodnim polookruhem (dnesni kfizovatka Roztyly na Jizni spojce) a vedla pfes Pankrac,
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pokraCovala mostem Klementa Gottwalda pfes nuselské adoli, kolem Narodniho muzea, nadrazi
Stfed, pfes Hlavkav most, most Barikadnik(, Vychovatelnu a Libereckou ulici az na kfizovatku se
Strelniénou ulici. Zde méla navazovat dalnice D 8. Treti severojizni magistrala (lll. SJIM) méla odbo-
covat z dalnice D 1 na Spofilové, ve VrSovicich u Edenu by kfizila Jizni automobilovou tangentu,
vedla pfes Stradnice, Zizkov, Vysoéany a v Libni nedaleko kfizovatky ulic Prosecka a Zenklova by se
napojila na Severni automobilovou tangentu.

Jizni automobilova tangenta (JAT) méla vést z dalnice D 5 pfes Jihozapadni mésto, radlickym adolim
na Smichov, pfes Vitavu a dale udolim Boti¢e na Vr3ovice, Zabéhlice a Strasnice do Stérbohol, kde
by se napojovala na komunikace od vychodu. Pfechod pfes Vitavu existoval ve dvou variantach —
s podolskym mostem a vytoriskym mostem. Soucasti obou variant byl novy VySehradsky tunel. | pro-
pojeni na Il. SJM existovalo ve dvou variantach. Severni automobilova tangenta (SAT) by vedla
z Veleslavina pres StfeSovice, Dejvice, Bubene¢, Letnou, HoleSovice, Liben, Vysoany do prostoru
Kbel.

)5 | "|:|:‘.\‘IH | 0 e

Severni a jizni automobilova tangenta s |. severojizni magistralou (prfevzato z publlkace PUDIS 10 let)

Prvni se zacCala stavét Il. SIM, ktera vlastné byla vyprojektovana zhruba v trase pfedpokladané jiz od
dvacatych let. V letech 1958 az 1962 doSlo k rekonstrukci a rozSifeni Hlavkova mostu. V roce 1965
pak zaCala stavba mostu Klementa Gottwalda. DalSi Usek magistraly se nachazel na druhé strané
Prahy. V letech 1966 aZ 1968 se stavél Usek Vychovatelna—Severni mésto, ktery provizorné zacinal u
tzv. Heydrichovy zataCky a koncil kfizovatkou s ulici Stfelni€nou. Stavba tohoto Useku souvisela
s mohutnou vystavbou sidlist na Severnim mésté.

Vystavba Il. SIJM pokragovala s vystavbou dalnice. V roce 1967 zagalo Reditelstvi dalnic stavét stavbu
dalnice s Cislem 001 v useku od km 0,0 dalnice pfes Kacerov po zausténi do ulice 5. kvétna. Stavba
001 se v té dobé jiz oznaCovala jako Il. SIM a soucasny kilometr 0,000 dalnice D 1 byl pfesunut od
pavodniho (starého) Spofilova do mista spojeni s Ill. SIM, tedy dnesni Spofilovskou spojkou. Vratme
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se ovSem k praZzské vystavbé. Navazuijici usek Il. SIJM na stavbu 001 byl zvan Dalnice D 1-kfiZzovatka
Rumunska a meél délku 2,5 km. Uvedeni do provozu se docCkal sou¢asné se stavbou 001 a mostem
Klementa Gottwalda v roce 1973. ZdrZeni bylo zptisobeno mimo jiné i vystavbou metra, jak je uve-
deno v jedné z pfedchozich kapitol. Pfi zprovoznéni stavby 001 ale jeSté nebyla dokon&ena kfizo-
vatky Roztyly, takZze autobusové garaze Kacerov, dokon&ené roku 1966, mély provizorni pfipojeni.
Kfizovatka pfipojujici na Il. SIM gardZe a Stary Spofilov byla ¢aste¢né zprovoznéna v roce 1974 nebo
1975. DalSiho doplInéni se dockala v roce 1982, dodnes vSak nékteré jeji vétve nejsou postaveny.
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= XVEING,
? 8 \\&/\ A
Obréazek ukazuje zacatek stavby 001 délnice se zausténim nové trasy Il. SIM do ulice 5. kvétna. V tomto misté
se pfimo v trase nachazel dim zvany Moderna s Zelezobetonovym skeletem, ktery bylo nutno odst/elit.

Trasa Il. SJM vede dole byvalou ulici 1. listopadu (nyni 5. kvétna) a prechazi na Nuselsky most. Vlevo dole je
budova prazského zavodu Reditelstvi silnic a dalnic. Tento snimek i vSechny ostatni letecké snimky v této
kapitole byly pofizeny v prvni poloviné 90. let
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Nuselsky most (foto Pavel Kopecény)

Zausténi ll. SIM z Nuselského mostu
na Karlové do ulic Sokolské

a Legerovy si vynutilo demolici celého
aredlu détské nemocnice

Trasa magistraly p/i préchodu kolem
horniho konce Vaclavského namésti
obkli¢ila budovy Narodniho muzea,
Federalniho shromazdéni

a Smetanova divadla
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Uvedené Useky predstavuji vSe, co bylo postaveno z Il. SIM v jeji puvodni podobé. Na konci 60. let
soucasné s dopracovanim roStové koncepce zaroven zacaly vznikat pochybnosti o jeji spravnosti.
Systém by po svém dokonc&eni pfived| do tésné blizkosti centra statisice vozidel, pfiCemz asi z 60 %
by se jednalo o tranzitni dopravu. Zacaly vznikat rizné studie zaobirajici se radialné okruZznim systé-
mem komunikaci. Mélo byt dosaZzeno odvedeni dalkové a okruzni dopravy od centra, organizace a
regulace vstupu a vystupu osobni i ndkladni dopravy do mésta a rozptylu vozidel do vnitini sité. Stu-
die usporadani sité prazskych rychlostnich komunikaci v radialné okruzni soustavé zpracovana
v roce 1972 PGP a UDI prokazala nevhodnost navrhu rostové koncepce a nutnost vzniku stfedniho
meéstského okruhu.

Praha

Obr. 12. Schéma zdkladniho komunikaéniho systému Pra- Obr. 13. Schéma radidlné okruZniho systému praiské
hy — ZKS (podle pldnovaciho podkladu) aglomerace [podle studie PGP-72)

(prevzato z ¢lanku M. Lady Komunikacni okruhy — zachrana mést pfed automobilovou dopravou, Silniéni
obzor ¢. 9, 1974)

V roce 1973 vznikl Planovaci podklad pfipravy a vystavby zakladniho komunika¢niho systému Prahy.
Jednalo se o spoleénou praci Generalniho Feditelstvi Vystavby hlavniho mésta Prahy, Ustavu do-
pravniho inzenyrstvi, Utvaru hlavniho architekta, odboru dopravy Néarodniho vyboru hl. m. Prahy a
Projektového Ustavu dopravnich a inZenyrskych staveb. Podklad schvalila viada CSR v lednu 1974.

na dalich dvou stranach: Situace navaznosti dalniéni sité na hl. m. Prahu zpracovana Reditelstvim déalnic
Praha v roce 1971(pfevzato z materidlu Informativni Gdaje o ¢eskoslovenskych délnicich)
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Pohled na trasu Il. SIM od Narodniho muzea kolem Hlavniho nadrazi k Hlavkovu mostu

v

Zakladni komunikaéni systém (ZKS, pozdéji pfevzato hovorovéjsi ZAKOS) se skladal ze soustavy
deviti rychlostnich radial, tfi okruh( a Ctyf spojek projektovanych disledné s mimouroviovymi kfizo-
vatkami a ¢tyfmi aZ Sesti pruhy. Jednalo se o:

Prosecka radiala: vedla v trase kfizovatka Zdiby na vnéjSim okruhu, Lethany, Prosek,
Vychovatelna, kfizovatka Plynarni na stfednim okruhu. Navazovala na D 8 a silnici H 9 od
Ceské Lipy.

Vysoéanska radiala: vedla v trase kfizovatka Satalice na vné&jSim okruhu, Hloubétin,
Vysocany, kfizovatka U KFiZze na stfednim okruhu. Navazovala na H 10 od Mladé Boleslavi.
Zizkovska radiala: vedla v trase kfizovatka Poéernice na vn&j$im okruhu, Kyje, MaleSice,
Zizkov, kfizovatka Hlavni nadrazi na vnitfnim okruhu. Navazovala na D 11.

Stradnicka radiala: vedla v trase kfizovatka Nova Dube¢ na vné&jsim okruhu, Stérboholy,
Strasnice, VrSovice, Nusle, kfizovatka Otakarova na vnitfnim okruhu. Navazovala na silnici Z 5
od Pardubic a napojovala se na ni také Z 52 od Kostelce nad Cernymi Lesy.

Pankracka radiala: vedla v trase kfizovatka Seberov na vnéjsim okruhu, Chodov, Spofilov,
Michle, Pankrac, kfizovatka Pankrac na vnitinim okruhu. Navazovala na D 1.

Chuchelské radiala: vedla v trase kfizovatka Lahovi¢ky na vnéjSim okruhu, Lahovicky,
Chuchle, kfizovatka Barrandov na stfednim okruhu. Navazovala na H 4 od Strakonic.
Radlicka radiala: vedla v trase kfiZzovatka Tfebonice na vné&jSim okruhu, Stodulky, Radlice,
kfizovatka Radlice na stfednim okruhu. Navazovala na D 5.

Bfevnovska radiala: vedla v trase kfizovatka Repy na vnéjsim okruhu, Repy, Bila Hora,
Bfevnov, kfizovatka Pohorelec na stfednim okruhu. Navazovala na H 6 od Karlovych Var(.
Veleslavinské radiéla: vedla v trase kfizovatka Ruzyné na vné&jSim okruhu, Liboc, Veleslavin,
Vokovice, Dejvice, kfizovatka Pradny most na stfednim okruhu. Navazovala na H 7 od

Chomutova.
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— Vnéjsi okruh (Silniéni okruh H 1): Vedl po okraji souvisle zastavéného Uzemi, propojoval
dalnice a radidly, slouZzil pro pfevedeni veskeré tranzitni dopravy, rozvedeni zdrojové a cilové
dopravy mésta a pro nékteré méstské tangencialni vztahy.

— Stfedni okruh (Méstsky okruh): Mél byt zdkladnim okruhem v méstské komunika¢ni siti a
meél se i stat zakladem regulacniho prstence se zachytnymi parkovisti. TéZk& doprava neméla
mit pfistup dovnitf tohoto okruhu.

— Vnitini okruh (Novomeéstsky okruh): Ved! po obvodu centrélni ¢asti mésta a zaroven
pamatkové rezervace. V severni a zapadni ¢asti peazoval se stfednim okruhem.

— Spojka Pankracké radialy s méstskym okruhem mezi kfizovatkami Chodovec a Spofilov.

— Spojka Prosecké radialy s méstskym okruhem mezi kfizovatkami Vychovatelna a U Kfize.

— Spojka silnice H 9 na Proseckou radialu mezi kfizovatkami Bfezinéves a Dablice.

— Spojka silnice Z 52 na Strasnickou radialu mezi kfizovatkami M&cholupy a Stérboholy.

Celkem se mélo jednat o asi 200 km komunikaci a je samozfejmé, Ze se predpokladala vystavba po
etapach. NeSlo vSak o zcela okruzni systém, nybrz zistaly zde zbytky roStového systému. Proto mélo
dojit ke snizeni funkce vnitfniho okruhu i komunikaci uvnitf néj na funkéni tfidu B — shérnou podle
normy pro mistni komunikace. Jiz tehdy se také vyskytly diskuse, zda by vnéjSi okruh uvaZovany jako
rychlostni silnice R nemél byt miniméalné v jihozapadni, jihovychodni a severovychodni ¢asti budovan
jako dalnice. Také se predpokladal jesté 4. okruh — velky aglomeracni okruh spojujici vétsSi obce Stre-
doceského kraje, avSak bez prajezdu jimi, ve vzdalenosti asi 20 km od stfedu Prahy. V osmdesétych
letech doSlo k doplnéni ZKS o magistraly hostivafskou a kréskou a o tfi do¢asné Useky — Pramyslovy
polookruh (PPO), ulici Komarovova (dnedni Svehlova) a Vystupni barrandovskou komunikaci.

¥ pinthos

F

UM

o

£

7 ; DIATY"
VElgsihvinkh  WADE -

= GAVELESLAVIN,

E
it

K

I

o L

novskh %

=)
VINQHRADY

......

Plan Zakladniho komunikaéniho systému z roku 1977 (pfevzato z publikace PUDIS 10 let)
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V prvni etapé budovani ZKS byly souvisle stavény zakladni komunikaéni osy sever—jih a zapad—
vychod. Pokud se zaméfime na smér sever—jih, tedy na trasu pavodni Il. SIJM, mél misto ni vzniknout
meéstsky kapacitni automobilovy pritah, ktery by spojil dalnici D 1 s D 8. V systému ZKS by pratah
pinil od D 1 pfes Seberov a Roztyly az po kfizovatku Pankrac funkci Pankracké radialy. Slo pravé o
usek dokonceny v roce 1973. Mezi kfizovatkami Pankrac a Plynarni (v trase Rumunskda, Hlavni na-
drazi a Hlavkav most) by mél pratah funkci vychodniho Useku vnitfniho okruhu, od kfizovatky Plynarni
po Severni mésto funkci Prosecké radialy. Uvedenou &ast vnitfniho okruhu se podafilo zprovoznit
vroce 1978, severni predmosti Hlavkova mostu v roce 1982. Kompletni prosecka radiala zacala
slouzit Fidi€m aZ v roce 1991. Nové stavby dalnice a radialy nahradily pGvodni &tyfpruhovy vypad
z Prahy na sever postaveny v useku Kobylisy—Dolni Chabry—Zdiby—Stara poSta, s jehoz vznikem
uvazoval jiz Statni silniéni plan z roku 1955.

v s

Trasa zpad—vychod se zacala stavét v roce 1977, kdy byla zahajena stavba vnéjsiho okruhu v Useku
Slivenec—Trebonice. Prostfednictvim doCasného Useku ZKS Vystupni barrandovské komunikace na-
vazoval Usek na ¢ast stfedniho okruhu mezi Chuchelskou radialou a Pankrackou radiélou s dalnici
D 1. Tyto stavby mély nejvétSi vyznam pro dopravu v jizni ¢asti Prahy, nebot umoZnily vedeni stave-
nistni dopravy pfi vystavbé Jihozapadniho mésta, Barrandova a Jizniho mésta a zaroven odvedly
tranzitni dopravu a ¢aste¢né i mistni dopravu z vnitfni Prahy. Vyrazné se ulehcilo starSim prazskym
mostum i vitavskym nabfezim.

Krizovatka Zdiby — vlevo pfichazi Prosecka radidla, vpravo pokracuje trasa k dalnici D 8, ktera zacina pfiblizné
400 m od této kAzovatky. Dole navazuje silnice 1/9, vlevo nahofe je pdvodni ¢tyfpruhovy vypad z Prahy, vpravo
nahore puvodni silnice 1/8, dnesni I1/608. Na kfiZzovatce je plvodni hostinec Na Staré posté.
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Jizni spojka v misté kfizeni s ulici
Budéjovickou (dnes kAzovatka Videriska)
s budovou byvalé Fruty v pozadi, takto
prazdnou silnici jiz dnes témér nelze
spatfit

Barrandovské predmosti Barrandovského
mostu, vlevo probih& pdvodni silnice 1/4,
vlevo nahore je vidét Vystupni
barrandovska komunikace

Barrandovsky most s navazujici Jizni
spojkou
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Postavena Cast stfedniho okruhu (Jizni spojka) také pfi svém pokra¢ovani od pankracké radialy ko-
lem Spofilova az na rozhrani StraSnic a Hostivafe umoznila pfevedeni tranzitni dopravy kolem centra
ze zapadu na sever a na vychod. Posledni stavba 2. souboru staveb Ve studeném-V korytech vedla
v Useku Sporilov-V korytech a jeji sou€asti bylo i etapové ukonéeni stfedniho okruhu na tehdy kapa-
citni ulici Komarovova (dne3ni Svehlova). Tak se podafilo ve druhé poloving 80. let propoijit stfedni
okruh s Primyslovym polookruhem (PPO), ktery mél do¢asné nahradit — a dodnes nahrazuje —
stfedni okruh v jeho vychodni &asti. Prvni ¢ast PPO je tvorena ulici Primyslova, ktera byla alespor
¢aste¢né uvedena do provozu jiz v roce 1981. Posledni ¢ast PPO napojujici se prostfednictvim Pro-
secké radialy na D 8 se podafilo dokoncit az v roce 1996. Tak je zajiSténo i vedeni zejména nékladni
dopravy ve sméru zapad—sever (mezi D 5 a D 8) mimo centrum mésta.

i
Jizni spojka fotografovana z Il. SJM — dnesni kfAizovatka Roztyly, vpravo je vyjezd na Stary Spofilov. Také tento
snimek ukazuje v pravé ¢asti nizkou intenzitu dopravy pred 15 lety

v s

Vystavba lavky pro pési nad budouci Spofilovskou spojkou u polikliniky Spofilov v roce 1986
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Vystavba nadjezdu ulice Hlavni nad budouci Spofilovskou spojkou mezi Starym Spo/ilovem a sidliStém
Spofdilov Il v roce 1986

__‘__A_
HODOVSKA

wy Cc

ZKS — stfedni okruh;
kfizovatka s Chodovskou
no Spofilove

60
Nerealizovana varianta napojeni Jizni spojky na Spofilovskou spojku (pdvodné Ill. SIJM) v prostoru

Bratislavského namésti. Doprava je dnes ve smeéru z Prahy 10 na D 1 vedena vratnou vétvi, na které se
neustale tvofi kolony (prevzato z publikace PUDIS 10 let)
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Posledni napojenou dalnici se stala D 11. Sice jiZz od svého zprovoznéni v roce 1984 pomoci kratkého
useku vnéjsiho okruhu a ulice Chlumeck& méla napojeni na PPO, ale rozhodné se nejednalo o vhod-
nou a dostateéné kapacitni komunikaci. Druha stavba Stérboholské radialy dokonéena v roce 1999
umozZznila spojeni mezi D 5 a D 1 na strané jedné a D 11 na strané druhé mimo obydlené ¢asti mésta.

Snimky zachycuji pavodni napojeni dalnice D 11 na vnéjsi okruh Prahy (dnesni R 1) s pfipravou na pokraco-
vani nikdy nerealizované Zizkovské radialy
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Po roce 1989 doslo k pfehodnoceni ZKS a k urcitym Gpravam. Podivejme se napfiklad na stav v roce
1996. Na prvnim misté Ize uvést zruSeni vnitfniho okruhu. Vné&jsi okruh byl pfejmenovan na expresni
okruh (ESO), stfedni okruh dostal nazev méstsky okruh (MO). Stale se pocitalo s aglomeracnim
okruhem (AO). Dalnice a silnice navazujici na méstskou komunikac¢ni sit mély byt budovany
v extravilanovych parametrech pouze vné expresniho okruhu, uvnitf se pak jednalo o komunikace
funkéni tfidy B. SniZil se i pocCet spojek, které zustaly jenom dvé — Spofilovska a Liberiska. Z radial
pak zlstaly tyto:

— Prosecka radiala,

— Vysocanska radiala,
— Sté&rboholska radiala,
— Hostivarska radiala,
— Pankracka radiala,

— Chuchelska radiala,
— Radlicka radiala,

— Brevnovska radiala.

g
~ ;x?Rh .
- ¥ Lettany KPely

il KRUH 3 ; y
Cer \., Ruzyné . V.R.
- Vokovice \

(Prfevzato z ¢lanku J. Sadilka Doprava v hlavnim mésté Praze, Silni¢éni obzor ¢. 10, 1996)

Jesté pozdéji dostal vnéjSi okruh nazvy jako Silniéni okruh kolem Prahy (SOKP), Prazsky silni¢ni
okruh (PRSO) a podobné. V posledni dobé se konec¢né zacind pouZivat spravné oznaceni této rych-
lostni silnice, tedy R 1.
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Prazské spojky déalnic

Cislo | Pavodni oznageni stavby Soucasné oznac¢eni | Provizorni provoz (po | Definitivni Poznamka
komunikace jedné poloving) provoz
1 Il. SIM (Prosecka radiala), Liberecka 1968
Vychovatelna—Severni mésto
2 Il. SIM (Pankréacka radiala), 5. kvétna + 1973
D 1-kfizovatka Rumunska Nuselsky most
+ II. SJM, most KG
3 Rumunska—Hlavni nadrazi 1978
+ Hlavni nadrazi—Hlavkav most
4 Severni pfedmosti mostu V HoleSovi¢kach 1980
Barikadniku
+ V HoleSovickach—Vychovatelna
5 Pramyslova 1981 ?
6 Kbelska 1981 1987 ?
7 I.SIM (sev. predmosti Hlavkova m.) | Argentinské 4/1977 12/1982
+ Argentinsk&
+ Argentinské-sever az Vrbenského
8 Chlumecka + 1982
Novopacka
9 Jizni spojka 1982 1983 kfizovatka Roztyly
1975 ?
10 Stredni okruh, 2. soubor staveb Jizni spojka 1983
Ve studeném-V korytech,
stavby Ve studeném-Budéjovicka
+ Budé&jovickd—Roztyly
11 Vné&jsi okruh H 1, R 1 (Prazsky okruh) | 1982 1983 Cést
1. stavba Tfebonice-Slivenec —
+ 2. stavba Slivenec—Lochkov 1984, 1985 cast
12 Radlicka radiala Rozvadovska 1982 1983
spojka
13 Vnéjsi okruh H 1, R 1 (Prazsky okruh) 1984
1. stavba Podébradska—-D 11
14 Pramyslovy polookruh, Gsek Pramyslova 1985
Ceskobrodska—Podé&bradska
15 Vystupni barrandovska komunikace | K Barrandovu 1985
16 Stredni okruh, 2. soubor staveb Jizni spojka 1986 1988 ?
Ve studeném-V korytech, 1987 ?
stavba Roztyly—Spofilov
17 (. SIM ?) Spofrilovské spojka 1987
18 Prosecka radiéla, Liberecka 1986
Usek Prosek—Letfiany 1987 ?
19 Stredni okruh, 2. soubor staveb Jizni spojka 1988
Ve studeném-V korytech, 1987 ?
stavba Sporilov—V korytech
20 Prosecka radiéla, Cinovecka 1991
Usek Letany—Zdiby
21 Vnéjsi okruh H 1, R 1 (Prazsky okruh) 1993
2. stavba D 11-Ceskobrodskéa
22 Stérboholska radiala, Jizni spojka 1997
1. stavba
23 Pramyslovy polookruh, Gsek Kbelska 1996
Mladoboleslavska—Lethany
24 Stérboholska radila, Stérboholska 1999
2. stavba spojka
25 SOKP, stavba 516 R 1 (Prazsky okruh) 2000
Trebonice—Repy
26 SOKP, stavba 517 R 1 (Prazsky okruh) 2001
Repy-Ruzyné
A Hlavkav most Hlavkav most rekonstrukce 1958
az 1962
B most Klementa Gottwalda Nuselsky most 1973
C most Barikddnikud most Barikddnikud 1980
D Stfedni okruh, 1. soubor staveb Ve Barrandovsky most | 1983 1988 most Antonina
studeném-Barrandov Zapotockého
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Jako zajimavost z provozu Ize uvést, Ze podle informaci z roku 1980 na dalnicich D 1 a D 2 v obdobi
1971-1980 havarovalo celkem 1336 vozidel a pfi dopravnich nehodach zahynulo 35 osob.
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In memoriam

Udrzba délnice za provozu je nezbytna, avak velmi nebezpeéna &innost. Casto pfi dopravnich neho-
dach dochazi k poskozeni vozidel i dal$ich zafizeni Reditelstvi silnic a dalnic, nékdy i ke zranéni pra-
covnika udrzby. V ojedinélych pfipadech je pak zaplacena darn nejvysSi. Od roku 1971 zahynuli pfi
dopravnich nehodéach pfi vykonu povolani na délnici pracovnici stfedisek:

Plutkova Iva 1988
Hlavac Karel 1992
Horel Josef 1993
KFiSta Jaroslav 1993
Roupec Jifi 1996
Basl Rostislav 2001
Odvérka Jifi 2001

SSUD 8
SSUD 3
SSUD 8
SSUD 2
SSUD 13
SSUD 9
SSUD 4
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A& to dnes neni pFili§ moderni, pro mnohé pracovniky pavodniho Reditelstvi dalnic Praha se dalnice
staly doslova srdecni zaleZitosti a vénovali jim cely Zivot. | v sou¢asne dobé muzeme najit v fadach
RSD CR pamétniky onéch pionyrskych let pfi vystavbé trasy Praha—Brno—Bratislava. Jsou to:

od roku 1967

od roku 1975

Dvofdkova  Eva GR Ing. Havranek Pavel GR
Ing. Marusié Jéan Z&vod Praha Medkova Marie Z&vod Brno
PSenickovd  JindfiSka Z&vod Praha Stfihavkovd  Marcela Z&vod Praha
Ing. Vacin Otakar GR
od roku 1968
Ing. Beranek Jaromir GR od roku 1976
Cervenka Milan TDS Ing. Andrés Miroslav Z&vod Brno
Ing. Havlicek Vlastimil Z&vod Brno Ing. Gogela Jan Z&vod Brno
Ing. Pokorny Viktor Z&vod Praha Ondréak Josef Z&vod Praha
Smejkal Miroslav SSUD 3
od roku 1969 Ing. Vrankové Jitka Z&vod Brno
Lysy Miroslav SSUD 4 Zadélakova  Marie SSUD 4
Mach&ckovd Anna Z&vod Brno Zounek Jaroslav SSUD 4
Ing. Sborovy Matg; GR
od roku 1977
od roku 1971 Ing. Cerny Jan GR
Ing. Birnbaumova Marie Z&vod Brno Dufkova Vlasta Z&vod Brno
Ing. Gruntova Stanislava Z&vod Brno Flenderova  Jarmila Z&vod Praha
Maly FrantiSek SSUD 1 Némcovéa Marie Z&vod Brno
Ing. PeStukova Marie Z&vod Praha Polivka Vit SSUD 2
Pokorna Jana Zavod Praha PospiSilovd  Dana Zavod Brno
Rajdl Ladislav SSUD 2
od roku 1972 Vrba Miroslav SSUD 1
Ing. Bana Josef SSUD 3
Ing. Cerna Zderika Zavod Brno od roku 1978
Dvorak Zdenék SSUD 1 Barak Josef SSUD 4
Ing. Kulakovsky  Véclav SSUD 2 Ing. BureSové Hana Z&vod Brno
Ing. Kuncova Kvétuse Zavod Brno Hrabanek Jifi SSUD 2
Nekovarikovd Nadézda Z&vod Praha Jirka Jaroslav SSUD 4
Némcova Helena Zavod Brno Mulicek Bohuslav SSUD 6
Purdjakova  Zdenka Z&vod Brno Sardicka Marie SSUD 6
Rozg&insky Pavel SSUD 4 Volfova Zdenka GR
Weinhofer Josef SSUD 6
Zadélak FrantiSek SSUD 4 od roku 1979
Hemala Jan SSUD 6
od roku 1973 Hnat Bohuslav SSUD 2
Ing. Holub Emil Zavod Brno Kadlec Josef SSUD 2
Malik Stanislav SSUD 4 Kozel Lubomir SSUD 4
Ing. Maté&jka Milan Zavod Brno Matys Petr SSUD 1
Polesna Alena Z&vod Brno Novak Miroslav SSUD 6
Rabonova Emilie SSUD 4 Osicka Josef SSUD 7
Rousek Miroslav SSUD 4 PSenickovd  JindfiSka Z&vod Praha
Skoupy Jaroslav SSUD 6 Ptacek Josef SSUD 2
Spackova Dana Zavod Brno Rouskova Marie SSUD 4
Taborsky Karel SSUD 2
od roku 1974 Zounkova Helena SSUD 4
Ing. Kucera JiFi Z&vod Brno
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od roku 1980
Bazala
Bélohlavek
Bilek

Jaros

Kréka
Konstanda
Kysela

Oldfich
Josef
Pavel
FrantiSek
Jaroslav
Vladimir
Stanislav

SSUD 6
SSUD 3
ssuD 1
SsSUD 4
SsuUD 7
SsuUD 7
ssuD 1

Langer
Nosal
Skarek
Urbanek
Vacek
Vadura
Zeman

Antonin
Miloslav
Antonin
Josef
Vladimir
Dusan
Jifi

Logr TR

' .
)',’. r

.
xS
.

o

‘.

'f'.-:..r‘q:;

SSUD 6
SsuUD 7
SSUD 3
SsuUD 2
SsuUD 2
SsuD 7
SsUD 2
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Dalsi pracovnici Reditelstvi silnic a dalnic CR, ktefi se problematice dalnic v&nuiji u tohoto podniku
dvacet a vice let:

od roku 1981

od roku 1985

BednaF FrantiSek SSUD 6 Ing. Docekal Tomas Zavod Brno
Brzorova Anezka SSUD 2 Hrabankova Marie SSUD 2
Gala Miroslav SSUD 7 Kerpl Vratislav SSUD 1
Jifikovska Helena Zavod Brno Kopecky Véclav SSUD 13

Ing. Kfipac JiFi Z&vod Brno KubeSové Eva Z&vod Praha
Pejchal Miroslav SSUD 3 Podrouzkova Vitézslava SSUD 13

Ing. Prikazsky Michal Z&vod Brno Stépanova Jarmila Z&vod Brno
Rajdl Zdené&k SSUD 2 Vozdecka Anna Zéavod Brno
Skoupy Rostislav SSUD 6
Svitalek Jifi SSUD 7 od roku 1986
Smidova Alexandra GR Ceskova Jana Zavod Brno
Vesely FrantiSek SSUD 2 Dobrovolny  Jaroslav SSUD 3

Hnatek Jaroslav SSUD 2

od roku 1982 Ing. Hromadko Jan Z&vod Praha

Ing. Cermak Josef SSUD 8 Jambor Pavel SSUD 6
Knéz Josef SSUD 8 Mandelikova Dagmar SSUD 6
Mafikova Eva SSUD 4 Necas Bohumil SSUD 7
Moravec Josef SSUD 6 Ing. Pavlova Eva GR

Ing. Nadvornikova Marie Z&vod Praha Prasil Michal GR
Narovec Jan Zavod Praha Séerba Milan Zavod Brno
Ruzicka Jaroslav SSUD 1 Sereda Pavel SSUD 3
Slepicka Jan SSUD 8 Simon Stanislav SSUD 1
Soukup Miroslav SSUD 8 Simonovéa Radmila SSUD 1
Skarkova Véra SSUD 3 Tuma Milan SSUD 1
Tetur Ludvik SSUD 7 Zahradnik Milan SSUD 2
od roku 1983 od roku 1987
Burian Jan SSUD 4 Brozik Miroslav SSUD 6
Hicl Miroslav SSUD 6 Jakl Vladimir SSUD 2
Hosek Stanislav SSUD 2 Jelinkova Hana SSUD 2
Hrdinovéa Jarmila SSUD 7 Kokert Josef SSUD 2
Sedlakova Véra Z&vod Brno Ing. Kural Petr Z&vod Praha
Suchy Véclav SSUD 8 Pejsa Josef SSUD 1
Skabrada Lubos SSUD 8 Romanova Hana Zavod Brno
Urbanek Jaroslav SSUD 3 Ing. Svédova Daniela GR
Zonyga Jan SSUD 6 Vitaljicova Andéla Z&vod Praha
od roku 1984
Cermékova Iva SSUD 8
Fialka Jifi SSUD 2
Hladilkova Lenka SSUD 3
Kfizova Libuse SSUD 13
Mézlova Marie Zavod Praha
Pojman Jifi SSUD 13
Riha Jifi SSUD 13
Salajka Vojtéch SSUD 6
Sivicek Julius SSUD 8

JUDr. Remunda Ivo Zavod Brno
Vobofilova Marie GR
Zich Lubo$ SSUD 13
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Pouzit4 literatura a prameny:

— 10 let budovéani dalnic v CSR, RD Praha, Praha, 1977,

— 20 let Reditelstvi dalnic Praha (1967—1987), SVEPOMOC, Praha, 1987,

— 25 let Reditelstvi dalnic Praha (1967—1992), RD Praha, Praha, 1992,

— 20 rokov Riaditel'stva diafnic Bratislava, Obzor, Bratislava, 1989,

— 20 let Stfediska pro rozvoj silnic a dalnic Praha, SRSD, Praha, 1972,

— CSN 73 6101 — 1956, 1962, 1985, 2000, 2004,

—  Délnice v Ceskoslovensku, RD Praha, Praha, 1970,

—  Dopravoprojekt Brno 1948-1973, Brno, 1973,

— Doprastav Bratislava — 25 rokov (1953-1978), ALFA, Bratislava, 1977, ;

—  Hejnic J.: Most Antonina Zapotockého v Praze, Géelova publikace pobogky CSVTS PUDIS, 1984,

—  Informativni Gdaje o éeskoslovenskych dalnicich, RD Praha, 1971

— Lada M.: Komunikaéni okruhy — zachrana mést pfed automobilovou dopravou, In: Silni¢ni obzor, €. 9, 1974,

—  Musil, Jifi F.: Po stezkach k dalnicim, NADAS, Praha, 1987,

— Nurnberg—Praha, A 6/D 5, Via Carolina, spole¢né vydalo Spolkové ministerstvo dopravy, Nejvyssi stavebni Gfad
v Bavorském statnim ministerstvu vnitra, Ministerstvo dopravy a spojti CR, 1997,

—  Pospisil E.: Pfestavba silni¢ni sité v CSR, SNTL, Praha, 1955,

— Praha—Brno-Bratislava, ALFA, Bratislava, 1980,

—  Pivec Ladislav a kol.: Stoleti dopravy Praha, Ustav dopravniho inZzenyrstvi hl. m. Prahy, 2000,

— PUDIS 10 let, nakladatelstvi NovinaF Praha, 1977,

— Riaditelstvo dialnic Bratislava, ALFA, Bratislava, 1979,

— Sadilek J.: Doprava v hlavnim mésté Praze, In: Silniéni obzor, €. 10, 1996,

—  Silnice paté pétiletky, USH, Praha, 1976,

—  Silnice Sesté pétiletky, BESIP, Praha, 1981,

—  Silnice v Ceskoslovensku, FMD, Praha, 1971,

—  Silni¢ni obzor &. 6, ro€nik 1977,

—  Silni¢ni vzorové listy, SUDOP, 1958,

—  Skalsky J.: Silniéni historicky kalendaF, Zavodni pobogka Ceské védeckotechnické silniéni spoleénosti Krajského
investorského silni¢éniho stfediska Praha, Praha, 1974,

—  Stransky F. — Cerny M.: Dalnice, NADAS, Praha, 1977,

—  Studie rozmisténi obsluznych zafizeni na dalniéni siti v CSR, SUDOP, Praha, 1985,

—  Studie rozmisténi obsluznych zafizeni na dalniéni siti v SSR, SUDOP, Praha, 1986,

—  Technické podmienky — VVzorové listy dialnic, Dopravoprojekt Bratislava, 19691974,

— Vystavba dalnice D 8/A 17 Praha—Drazdany, spole¢né vydalo Spolkové ministerstvo dopravy, vystavby a rozvoje
mést, Ministerstvo dopravy CR, Saské statni ministerstvo pro hospodéFstvi a praci, 2006,

—  Zasady pro projektovani dalnic, Federalni ministerstvo dopravy, 1974,

—  projektova dokumentace,

— plany Prahy z rdznych let vydané firmou Kartografia Praha, 3

— rGzné prospekty, pamétni listy a jiné propagacni materidly projektant(, dodavateld, Reditelstvi dalnic Praha,
Riaditelstva dialnic Bratislava a Reditelstvi silnic a dalnic CR,

— dobovy tisk ze soukromého archivu M. Tamy z SSUD 1.

Poznamka:

Udaje o stavbach jsou prebirany z riznych publikaci, prospektd i internich materialt. Nékteré z nich si vzajemné odporuii,
napfiklad data zprovoznéni jednotlivych staveb se liSi v fadech dni az rokd, nebo délky Usekd se liSi v Fadech metrd az
stovek metrli. Potize také nékdy zpusobuje prepocet puvodniho stavebniho staniéeni staveb na stani¢eni provozni a rzné
vyrovnavaci kilometry. Nebylo mozno vSechny Udaje ovéfit, proto byly v nékterych prfipadech do textu i tabulek pfevzaty
Udaje nejvice pravdépodobné ¢&i vyskytujici se vicekrat.

Udaje v publikaci zachycuiji stav k 29. zafi 2007.

Autor bude povdécen za upozornéni na chyby a zaslani spravnych ovéfenych tdaju.
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Most Hvézdonice
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